


A la suite de 1a modification du Plan d'Occupation des
Sols (P0S) de Joinville-le-Pont, et de la publication du DOSSIER D'APPROBATION par
arréte prefectora] N°e 77/4299. du 3 Novembre 1977, le Bureau de notre Association a
décidé d'éditer a nouveau un recueil, comme i1 1'a fait précédemment lors de 1'enqué-
te publique de 1976, cette fois pour obtenir une JUSTE ET EFFICACE PROTECTION contre

- les deux principales catastrophes conservées dans cette réglementation :

S A.4 et

Congu et réalisé par les membres actifs et bénévoles de
1'A.S.E.P., i1 regroupe les doléances essentielles des Habitants du quartier de
POLANGIS, délimité par 1'avenue Galliéni (Nationale 4) au Sud, par la Marne & 1'Ouest
et au Nord, et par la commune de CHAMPIGNY.a 1'‘Est. )

I1-se 1imite volontairement aux problémes :

- DES NUISANCES CREEES PAR L'AUTOROUTE.A.4 EXISTANTE,
- DU DRAME QUE SERAIT LE DOUBLEMENT DE CELLE-CI PAR UNE NOUVELLE

AUTOROUTE A.86.

I1 est établi dans un souci d'information de nos concitoyens
de concertation avec nos adhérents, nos élus, nos diverses autorités administratives,
et toutes les personnes de bonne volonté pour 1esque11es la sauvegarde de notre envi-

- rondement est primordiale.

Son esprit vous conf1rmera que pour 1'A.S.E.P., la vie
locale ne doit pas systématiquement s'effacer devant 1'imprévision adm1nlstrat1ve
-ou un intérét général mal défini et mal étudié.

Ce recueil a donc pour buts :

- LA MISE EN OEUVRE D'UN ECRAN EFFICACE ET ESTHETIQUE A TRES BREVE
ECHEANCE SUR L'AUTOROUTE A.4,

- LA SUPPRESSION DEFINITIVE DU PROJET DE CONSTRUCTION DE L'A.86 A
JOINVILLE-LE-PONT EN DOUBLEMENT DE L'A.4.

’ : Toutes les études et propositions qu'il contient sont réa-
listes et rea11sab1es, parce que CONCUES EN ETROITE LIAISON ENTRE,LES HABITANTS, LEUR
ASSOCIATION, ET DES EXPERTS SPECIALISES ET AGREES FAISANT AUTORITE EN LA MATIERE

. Pour la sauvegarde de votre cadre de vie, soutenez notre
action, Joinvillaises, Joinvillais, adhérez & 1'A.S.E.P., car notre quartier et notre
ville ont toujours bien besoin de votre intérét. .

LE BUREAU DE L'A.S.E.P.

. La Présidente : E.ROUGE . Les V%ce-Présidents | ‘: R.ACHAINTRE
. Le Secrétaire : L.REVILLOD . _ : P.JANOT.
. La Trésoriére : M.CHARPY . . , , . : G.ROUGE

. Le Tr. Adjoint : G.NERIN " . Un délegué " : J-P.BLAESS
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AUTOROUTES A.4 et A.86

UL D ANALYSE
I DI PROPOSITIONS
1D POLANGIS

DU QUARTI
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A LA SUITE :

- de la publication du dossier d'Approbation du Plan
d'Occupation des Sols (P.0.S.) 'modifig*’ le
3 Novembre 1977

- des mesures et études faites sous 1'égide de
‘1'A.S.E.P.

- des réunions de travail des ler et 21 Décembre 1977
en Mairie de Joinville-le-Pont entre les membres et
collaborateurs de la Municipalité, de 1a Direction
Départementale du Ministére de 1'Equipement, de
Joinvillais, des responsables et experts de 1'A.S.E.P.

4+ Voir Recueil A.S.E.P. de JUILLET 1976 -
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CHAPITRE 1

donnaees du  probleme
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~a) NUISANCES ET BRUIT

Inutile pour 1'A.S.E.P. de contester 1'existence de cette auto-
. route puisqu'elle fonctionne, ni de regretter 1'ouvrage en viaduc, puisqu'il existe.
I1 s'agit aujourd'hui de les rendre compatibles avec la vie existante dans leur voisi-

nage: POLANGIS.

Des nombreuses nuisances créées par la pénétration de 1'autoroute
A.4 dans le tissu urbain joinvillais une des plus faciles & appréhender : le BRUIT
semble résister le mieux & 1'étude scientifique, technique, et méme philosophique

et politique.

Si 1'éclairage démentiel et architectonique mis en ocuvre lors
du franchissement de la Marne, doit et peut d'un commun acccrd entre habitants, @lus
et services publics faire 1'objet simplement d'une réduction notable, la réduction
nécessaire de 1"AMBIANCE SONORE" ne fait guére 1'unanimité ni dans son appréciation,
ni dans son traitement.

ELLE SE MESURE CEPENDANT en Décibels (dBA), unité de phénomene
acoustique produisant une sensation auditive considérée comme désagréable ou genante.

DONC ELLE S'ETUDIE
DONC ELLE SE COMBAT.

b) DONNEES "REGLEMENTAIRES"

Dans les réglementations officielles, 1'autoroute A.4 devait en-
_gendrer 1&galement un bruit :

- le 30 Juin 1971 au Plan Directeur d'Urbanisme Intercommunal
(PDUI - N° 10 page 24) d'un niveau sonore moyen en fagade des
piéces affectées a 1'habitation &gal a 55 dBA,

- le 28 Octobre 1975 (4 ans plus tard) au Plan d'Occupation des
Sols (P.0.S.) de Joinville-le-Pont d'ur nouveau niveau, porté
a 60 dBA (page 85) : ‘

L'A.S.E.P., dans son recueil de Juillet 1976 concernant le POS
(page II1/10) attirait 1'attention de nos concitoyens, des élus et des pouvoirs publics
sur 1'impossibilité de 1'application de ce réglement sans protection sérieuse a la
source, et prévoyait hélas bien avant 1'ouverture de 1'autoroute A.4, les 86 dBA de
pointe que malheureusement des mesures indiscutables ont vérifiés.

Malgré cette mise en garde, son approbation officielle non seulement
conserve cette valeur de 60 dBA, mais de plus, omet de prévoir dans le chapitre “&qui-
pements", celui pourtant SI NECESSAIRE : L'ECRAN.

Seul dans ce nouveau réglement d'urbanisme afférent & notre commune,
un chapitre intéresse cette autoroute : celui,pages 89, 90 et 91, des SERVITUDES :




(EXTﬁAIT DU P.0.S. DE JOINVILLE-LE-PONT)

" - TITRE V -

CHAPTTRE IV

I - SERVITUDES SPECIALES LE_LONG_DES AQTQRQZ_/ZE&_LALtt_ ute_A.4=4.86)

1°) ZONE NON AEDIFICANDI

Toute constructzon est znterdbte a l'exception de ocllea q(r,
sont nécessaires au fonctionmement de l'autoroute ou des réseau pub71 il autvent
le méme axe, dans une zome non aédificandi de 50 m de largeur comptie & pootir du
bord de la plate-férme de part et d'autre de celle—ci (en 1'absence d'un avun it~
projet gécmétrique la largeur de la plate-forme sera estimée a 50 métres).

Pourront étre autorisés, aprés avis de la c.p.p.Cc.* les tra-
vauxr d'amélioration de 1'habitabilité des constructions exiatartes,

2°) REGLES GENERALES D'IMPLANTATION PQUR DIVERSES CONSTRUCTIONS

Les construetions 4 usage d'habitation ou de bureaux, lca cons-
- tructions scolaires et les locaux d'hospztaltsatzon devront en oulre recpecter les
régiles d'tmplantation suivantes :

a) Marge de reculement

Une marge de reculement s'ajoutera & la zone non aédificandi de
telle sorte que toutes les constructions de ce type sotent & une dietunce
d'au moins 100 métrés du bord de la plate—forme.

Pourront étre autorisés, aprés avis de la C.P.P.C. les travaux
d'amélioration de l'habitabilité des constructions existartes.

b). Gabarit

Dans une bande située & une distance du bord de la plate-forme
comprise entre 100 et 200 m, 1l y a lieu de respecter le gabarit défint
ainst :

= entre 100 et 150 m S 12 m de hauteur (R + 3) )
~ entre 150 et 200m 37 métres

Ce gabarit pourra étre modifié par une étude des conditions loccles, .
compte-tenu notamment du profil en travers de la voie rapide.

e) Densité
Jusqu'd une distance du bord de plate-forme égale a 200 m, la den-

%zté autorisée sera égale aux deux tiers de la densité moyenne autorisée dans
a ‘zone traversée. .
.u-/»u. -




A 3°) MODIFICATIONS.DE LA REGLE GENERALE EN FONCTION DES CONDITIONS LOCALES DE
.. TPROPAGATION DU BRUIT .

. Les régles géﬁérales ci-dessus concernant la margé:de reculement
et le gabarit, pourront &tre modifides en fonction des conditions locales
de popagation du bruit. T o

Les régles d'implantation particuliéres seront détermindes do
fagon que le niveau de bruit en fagade du batiment le plus exposé n'cmodde
pas 60 dBA. : :

4°) UTILISATION DE LA ZONE NON AEDIFICANDI ET DE LA MARGE DE RECULEMENT

Les surfaces comprises dans la zone non aédificandi et doma 1o
marge de reculement pourront recevoir, sous réserve du respecl. de la »ég lemen— -
tation propre d la traversée, des parcs de stationnement, des aires do stockage, des
équipements sportifs et de loisir. Les dépdts de déchets de toute naturc y
sont interdits. Des plantations pourront y &tre exigées.

"+ 5°) DEROGATIONS

De fagon exceptiomnelle, et lorsque des ratsons d'urbanisme le
justifient, les dérogations povrront &tre accordées aux conditions fixées
aux paragraphes 2 et 3 ci-dessus, par le Préfet du département aprés avrs
de la C.P.P.C. pour la construction d'immeubles d'habitation ou de bureau,
d'établissements scolaires ou hospitaliers répondant d l'une ou l'autre des

conditions sutvantes :

a) le niveau sonore moyen en fagade des piéces affectées a 1 'habitation
ou @ 1l'occupation de longue durée est inférieur a 60 dBA.

b) le niveau sonore moyen & L'intérieur des mémes piéces est inférieur a
40 dBA. Dans ce dermier cas, les conditions de conmfort intérieur devront
répondre, fendtres fermées, aux normes de confort fixées par le C.S.T.B.
en ce qui concerne la température, le renouvellement d’air, L'lygrométrie, etc...

¢

+ C.P.P.C. Commission Permanente du Permis de Construire.

;../;;;‘.Aliit
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Pouvons-nous accepter, assommés par la violation permanente
méme de ce niveau de 60 dBA,que les représentants du Ministére de 1'Equipement,
ayant officiellement participé a la conception du P.0.S., nous rétorquent que ce
réglement n'est opposable qu'aux CITOYENS . qui subissent ce bruit, et non
d 1'ADMINISTRATION dont les ouvrages en sont la cause, faute d'avoir pris les

-

mesures techniques propres & son respect avant leur construction ?

c) DONNEES COMPARATIVES

Transmises par la LIGUE FRANCAISE CONTRE LE BRUITY dont
1'A.S.E.P. est adhérente, les données ci-dessous, extraites de la revue "SILENCE"

du premier trimestre 1976, devraient permettre & chacun de situer, dans le contexte de
sa vie courante, les 70 & 86 dBA actuellement supportés ou prévisibles &

POLANGIS.

n

L'ECHELLE DES BRUITS

Source sonore dBA Effets sur 1'homme
(1)
Avion au déecollage........ 120 Seuil de la douleur Lésions
orgariques

Marteau piqueur
Moto en pleine accélé-
ration
Circulation routiére
dense....o.eeieiannannnns 100 Insupportable
Métro ancien Une exposition de 8 heures Zone
Camion - voiture de par jour peut entrainer
sport la détérioration du sys~
Tours d'usine en action 90 téme auditif. dangereuse
Métro sur pneus-train
Carrefour aux heures de :
pointe. «esess Cereenenes 80 Une exposition de 8 heures

par jour constitue un

début de danger pour

l'oreille. - :
Téléviseur d son T
MATTMUM . v o e e venennnnnnn 75 Géne importante
Logement dont les fené-
tres sont ouvertes Géne - Zmpossibilité de Zone
sur une rue animée..... 60 percevoir une conversation

a plus de 1,50 m. de fatigue
Conversation animée.... 55 Géne - impossibilité de

se concentrer
[}
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Piéce calme

Tic-Tac de pendule........ - 40

Chambre silencieuse.

Studio de radio.....

Possibilité de dormir.
. ' Zone
.o 30 .Sommetl normal
oo 20 " Grand calme. Jde repos
10 2 A peine audible
0 ... Seuil d'audibilité.

(1) Le dBA est une unité qui tient compte 4 la fots de l'intensité du som et de sa
composition en fréquences génantes. :

[y

+ ASSOCTATION RECONNUE D'UTILITE PUBLIQUE, (décret du 28 Janvier 1963)
Siége soctal : 23, rue de Madrid — PARIS 8e

PRESIDENT FONDATEUR :

M.

PRESIDENT D'HONNEUR : M.
VICE-PRESIDENT

HONORAIRE s M.

PRESIDENT 2 M.

VICE-PRESIDENTS : .

M.

SECRETAIRE GENERAL : M.

C.C.P. 16.409.39 K Paris

le Docteur F. TREMOLIERES, Membre de l'Académie de Médecine

le Professeur R. DEBRé, Membre de l'Académie des Sciences
et de l'Académie de Médecine.

Robert PISSERE, ancien Préfet.
CONSEIL D'ADMINISTRATION

Lacques C. REMY, Professeur.

Charles OULMONT, Vice-Président de la Société des Gens de
Lettres. : '
Roger PINOTEAU, Médecin Chef de 1'Assistance Publique.

Y. PAULZE d'IVOY, Avocat."

d) LEGISLATICN ,TECENIQUEET BRUIT

S'i1 est vrai que :

"40 % des habitants de banlieue se plaignent du bruit"

le probléme du bruit est un probléme grave qui concerne & la fois - la
législation et la technique, alliées & la physique, la science économique,
et finalement & la psychologie et la médecine.

Mais d'abord, qu'est-ce que le bruit ?

Pour 1a Norme AFNOR-CEF homologuée au Journal Officiel, c'est :

- toute sensation auditive désagréable ou génante

/..
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- tout phénoméne acoustique produisant cette sensation

- un son ayant généralement un caractére aléatoire qui n'a pas de
composants définis ’ .

I1 s'oppose & tous les sons dont :

- le caractére affectif est acceptable voire plaisant ou agréable
- ou qui ont un caractére défini. ’

o} o [~

- LA LEGISLATION face au bruit

Le 1&gislateur devant 1'ampleur de ce que nous pourrions
qualifier de "désastre” : LE BRUIT , a pris un certain nombre de précautions
réglementaires mais uniquement au regard des constructions nouvelles :

(Arrété du 14 Juin 1969 JO du 24.06.1969). Ces dispositions sont des régles d'ordre
public concernant 1'isolation des logements entre eux et pour inciter aux "efforts
de qualité" un "Label Confort Acoustique" a été institué, dans lequel : article 11

"l 'isolation acoustique des piéces exposées aux bruits de 1'espace extérieur au
7 batiment doit &tre au moins égale aux valeurs fixées eit-dessous, la classification
des zones de fagade étant déterminde par les directeurs départementaux de l'Equipement.

ZONES DE FACADE : T : I : II1

Isolement acoustique : 42 dBA : 33 dBA : nature
minimal N S : . . :

Le 1égislateur est donc bien CONSCIENT des nuisances du bruit

\ Qu'a-t-i1 donc prévu pour les implantations d'autoroute dans
les SITES déja HABITES ? R 1 E N , i1 découvre au fur et a mesure des réalisations.

ALORS QUE FAUT-IL FAIRE ? ,

IL FAUT EXIGER que 1'Etat.qui est a 1'origine de nos désa-
gréments applique & Tui-méme les rég}eslqufil impese et qu'enfin :

- POUR CELA IL DISPOSE DE LA TECHNIQUE et d'une panoplie de possibilités :

. réduire le bruit émis par les moteurs,3 a 4 dBA pour les voitures
particuliéres,6 & 8 dBA pour les poids lourds .

", vérifier 1'état des silencieux (aspect juridique)

Y A
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\ o

. réduire le bruit de roulement en limitant la vitesse

et non en 1a passant de 80 & 110 Km/h comme cela a été
T . : le cas en Janvier 1978 sur 1'A.4 & Joinville-le-Pont, ce
' qui a contribué & 1'augmentation du bruit d'environ 4 dBA

. avoir une action sur 1'exploitation des voies en écartant
les véhicules les plus bruyants de 1'autoroute durant le
sommeil ,de 22 Ha 6 H

. rechercher et utiliser des revétements de sol "silencieux"
. mettre en oeuvre des moyens de protection permanents :

- couverture partielle ou totale des chaussées

- dressement de murs verticaux, d'écrans réfléchis-
sants ou absorbants d'une hauteur suffisante

- buttes de terre - buttes mixtes
. promouvo1r 1! etgde des mater1aux insonorisants et leurs
essais in situ

. prévoir d'une fagon plus fiable les trafics et notamment
de nuit. .

e) CONSEQUENCES D'UN FLEAU SOUS-ESTIME

) "~ /LE BRUIT = FLEAU POUR NOTRE ECONOMIE/

Réclamée par 1'A.S.E.P., la protection contre le bruit de A.4
va exiger des crédits et risque de voir s'opposer a cette dépense les maitres de nos
Finances. MAIS LEURS CALCULS SONT-ILS BIEN SINCERES ?

. Si d'une part les codts actuels des ouvrages sont en site
classique pour : '

un mur ou écran réfléchissant de 700 & 800 F/m2

i
1

un mur ou écran absorbant de 800 a 900 F/m2

une semi-couverture et couverture 1égére de 1.800 a 2.400 F/m2

. une couverture lourde de 3.000 & 4.500 F/m2 y compris ossature
fondations, éclairage et ventilation,

. i1 faut savoir ce que d'autre part colte 3 la co]]ect1v1te,1a
Secur1te Sociale, 1a Nation donc aussi & chacun de nous le maintien du bruit..

Responsable de 11 % des accidents de travail et de 15,5 % du
nombre de journées de travail perdues, sa suppression & 1'aide de mesures eff1caces
de protection, par exemple 1'é&cran réclamé & POLANGIS, permettrait de dégager un
crédit budgétaire de plus de 11.000 MILLIARDS de CENTIMES.

3=
~
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AT En effet sur : 130 MILLIONS : \ '
d heures travaillées par jour : o :

Pour 15,5 % perdues soit environ : 20 MILLIONS
d'heures perdues par jour

Pour un an soit 220 jours travaillés : 4.400 MILLIONS
d'heures perdues par an C

A 25 F, charges sociales incluses soit 110.000 MILLIONS Frs

/LE COUT est bien 110 MILLIARDS de Frs PAR AN/

...... de quoi combattre efficacement le bruit chaque année,

...... et de trouver quelques crédits pour étudier sérieusement et mettre en oeuvre
rapidement 1'écran indispensable & JOINVILLE-LE-PONT.

NOTA : budget 1977 Ministére de 1'Environnement : 33 MILLIARDS DE Frs.

/LE BRUTT : FLEAU POUR ROTRE SANTE/ ‘ ’

'

De 1a conference de presse, faite sur ce sujet le 13 Octobre
1977 dans le cadre du Comité de V1g1]ance pour la protection de la Santé, par le
Docteur Paul FLEURY, Administrateur de 1'Union Nationale pour 1'Avenir de la Médecine
(U.N.A.M.), Pres1denc de la Fédération Nationale contre les nuisances par avion,
nous retiendrons ci-dessous les principales agressions comm1ses a 1'égard de
notre santé par le bruit

"Le bruit est & l'origine sur L'organisme de :

- perturbatione de la localisation spatiale
- fatigue auditive et réduction de l'aptitude de l'organe
auditif 4 répondre

Le bruit a des effets pathologiques sur L' organzsme Ils
se caractérisent par des troubles généraux :

. fatigue
. lassitude
. étourdissements
. . 8yncopes
- . maux de téte, ngraznes . 3
) . perte d'appétit. o : S T

- des_troubles neuro—végétatifs

. accélération du rythme cardiaque et du rythme respiratoire

. modification des mouvements péristaltiques de l'estomac,
de l'intestin; de L'écoulement de salive, de la fonction
rénale : :

. variation du métabolisme de base

. accélération de la vitesse de sédimentation,

ete... ' S _ voi/ons
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des troubles inteZZectueZs'et psychomoteurs :

. dzmznutzon de Za rapzdtté des réponses szchomotrzces
et intellectuelles, :

. augmentation des erreurs,

. augmentatton des posszbzlztés d'accidents du iravazl

des troubles généraux du psychzsme :

. sentiments de déploisir, d'angoisse, d'inconfort, de peur

“Pour qui a peur, tout est bruit" disait SOPHOCLE bien avant 1'ouverture de
1'autoroute A.4. ‘

; diminution de 7'attentton,
. perturbatton de la mémoire,
. troubles de caractére et mentawx. "
A TERME ET TRES VITE, VOILA CE QUI VOUS ARRIVERA,

N'ATTENDEZ PAS pour AGIR AVEC NOUS.

f) DONNEES TECHNIQUES A POLANGIS

Pour sensibiliser les pouvoirs pub11cs et demonirer,
.preuves a 1' appu1 que ni les reg]ementat1ons, ni le confort minimum auditif n'étaient
respectés par 1'autoroute A.4, 1'A.S.E.P. par deux fois a fait exécuter grace aux
cotisations de ses adhérents, des relevés de niveau de bruit  par un Bureau de Contrdle
hautement qua11f1e et agréés une trentaine d'adhérents et les membres de son Bureau
part1c1pant jour et nuit durant 59 Heures consécutives a cette tache.

Les résu]tats sont probants :

- les 15, 16, 17 et 18 Novembre 1976 avant 1' ouverture
de A.4, on re]eva1t en moyenne en bordure habitée de celle-ci, de 44 & 59 dBA, d'ol
un c]assement officiel en Zone III, ¢ ‘est-a-dire un niveau de bruit trés modéré a
modéré, voire normal, correspondant & une ZONE DE RESIDENCE NE NECESSITANT AUCUNE
PROTECTION. A , o

- les 24, 25, 27 et 28 Juin 1977, aprés 1'ouverture de
A.4, on obtenait de 63 & 70 dBA aux mémes lieux, avec pointe de 86 dBA le Vendredi
24 Ju1n a 18 H, correspondant 3 un classement intermittent en ZONE I so1t ZONE NON
HABITABLE DE MANIERE PERMANENTE ,
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Depuis ces mesures, le frafic sur 1'A.4 s'ahp]ifie,

la ville nouvelle de MARNE-LA- VALLEE se deve1oppe '
créant une c1rcu1at1on supplémentaire

-
]

Ta pub11c1te incite de plus en plus da sa frequentat1on
et bientot :

le développement du Parc des loisirs du Tremblay

la jonction de la nouvelle autoroute A.86

K4

doubleront les nuisances et nos problémes.
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a) ESPRIT ET DONNEES DES CHOIX

A I1 est certain pour 1'A.S.E.P., que la lutte contre le bruit

. et les nuisances de A.4 auraient di précéder 1la construction de 1'autoroute, et que
1'ensemble des mesures de protection auraient di étre prises avant la décision méme

de la construire. SR —

Les Pouvoirs Publics en ayant décidé autrement, toute solution

aujourd'hui s'avérera de ce fait plus onéreuse et verra, si elle est sérieuse et
efficace, s'élever contre elle des projets palliatifs permettant une satisfaction tem-

poraire et calmant la mauvaise conscience des responsables.

I1 faut donc qu'avec courage, 1'A.S.E.P. se charge
FACE AUX SERVICES DE L'ETAT, d'affirmer les solutions qui & défaut d'avoir été prévues,
peuvent étre acceptées par les Habitants de Polangis.

Premiérement : - surveillance de 1'Etat des véhicules & moteur permettant

de diminuer de 3 & 4 dBA le niveau des véhicules particuliers
et de 6 & 8 dBA celui des poids lourds et des véhicules

de transport en commun .

Deuxiémement : - instauration et surveillance de limitation de vitesse a
80 Km/H dans la traversée de notre zone urbaine

Troisiémenent ./ TNDISPENSABLE MISE EN PLACE D'UN ECRAN ANTT-BRUTT/
/ EFFICACE ET ESTHETIQUE. e

Pour lutter contre les bruits de A.4, tous les experts,
y compris ceux de 1'Administration,sont d'accord sur le fait qu'il faut réduire
1'émission des bruits A LA SOURCE.

La véritable protection de la Zone de Polangis ne pourra
donc &tre assurée efficacement que par la réalisation immédiate d'un ouvrage du type
"Ecran anti-bruit".

Celui-ci vise & géner la propagation des ondes sonores, scit
par absorption du bruit, soit par réflexion du bruit en 1'envoyant vers des zones non
sensibles. : :

) Un tel ouvrage doit étre suffisamment lourd et rigide pour que
1'énergie qui le traverse soit_nég]igeab1e.

) X I1 ne doit pas posséder d'ouvertures et des recouvrements
doivent étre prévus pour assurer la continuité de la protection.

Sa longueur et sa hauteur doivent étre définies en fonction

de 1'atténuation recherchée et des caractéristiques du site (et non en fonction d'une
contrainte budgétaire).

e
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‘Ayant pris pour habitude et pour régle, de s'entourer systéma-

tiquement pour 1'&laboration de ses dossiers, des experts les plus éminents, aprés

avoir fait effectuer des mesures de bruit par un organisme agréé SOLOTEC, T'A.S.E.P.

_a demandé 3 Monsieur RHEIN, Ingénieur-Conseil Acousticien, _membre de 1'Association )
Francaise des Ingénieurs en Acoustique,de bien vouloir procéder & une étude de 1'atteé-

nuation du bruit de trafic dans la traversée de A.4 sur le site de Polangis et @ la
conception succincte du type d'ouvrage nécessaire.

Ces &tudes techniques ont été présentées a 1'Administration

Les propositions présentées par 1'A.S.E.P. sont indi§cut§b1es
et indiscutées, et s'appuient en résumé sur les principales conclusions dénosiaes

par Monsieur REEIN :

tions antérieures 4 l'ouverture de 1'autoroute avec des écrans.....

" ... on constate ainsi qu'il n'est pratiquement pas possible de rétablir les condi~

Seule une couverture compléte de A.4 permetirait de s 'en rapprocher. L'atténuation

que pourrait apporter une telle converture dépend essentiellement du type de structure
choisie, bardage industriel ou en dur, avec report des charges au sol.
L'atténuation peut dépasser 20 dBA suivant la distance a L'autoroute.....”

n ... avec des écrans installés en bordure du viaduc, les atténuations moyennes d
60 métres seraient :

+ pour un éeran de 2 m..... Ceneen . 5 dBA
+ pour un éeran de 4 Meeeveeeioons. 10 dBA
+ pour un écran de 6 M..eeeroeennns 13 dBA environ'.

Pour 1'A.S.E.P. et les habitants de Polangis, i1 n'existe donc,
que deux solutions envisageables :

1 - La couverture totale ou partielle

donnant Te plus satisfaction & la diminution des nuisances, et
bien qu'il soit erroné d'affirmer que ces types d'ouvrages ne soient pas réalisables
dans 1a traversée de POLANGIS, i1 semblerait que le probiéme ESTHETIQUE POSE par ces

-~

solutions soit le pius difficile & résoudre. _

Techniquement 1'ancrage directement au sol pour-la partie en
viaduc et 1'utilisation de couverture ultra-l1égére permettraient facilement leur réa-
1isation, mais 1'intégration de leur volume en surdlévation nécessiterait dans 1'équi-

pe de concepteurs d'autres "artistes" que ceux ayant, par exemple, donné son cote
architectonique a 1'éclairage actuel. :
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. 2 - Au minimum un écran translucide de 4 métres

Des types existants d'écrans

a) soit réfléchissants, compacts ou & parois multiples
en béton, métal, verre,plastique

b) soit absorbants en bois enchevétrés ,
mousse d'argile, plastique ou métal perforés,
laines minérales, laine de verre, i

1'A.S.E.P. a étudié les caractéristiques d'un grand nombre, ainsi que les réalisa-
tions effectuées avec ces différents choix :

- A.6 - B.6 - L'HAY-1es-ROSES : 'Ce mur, s'i1 fut d'une efficacité
Timitée et surtout d'une esthétique discutable, a permis cepen-
dant de protéger plusieurs dizaines de logements - de vérifier
1a validité des méthodes de calculs, et d'améliorer les techniques
de construction d'écrans.

La construction de 1'écran en béton de grande hauteur a @té cer-
- tainement beaucoup plus efficace.

- D'autres écrans, en béton armé, ont été réalisés le lcng des
autoroutes A.86 (Colombes), B.3, A.43 (Lyon), etc...

- R.N. 188 a CHAMPLAIN (Essonne) : la protection a été réalisée
grace a un écran absorbant.

Des études sont encore en cours pour la mise au point de métho-
des de mesure des qualités absorbantes des matériaux.

A noter des réalisations importantes par ce type de protection
en République Fédérale Allemande. _

- Autoroute G.14 (La Défense) : la protection a été assurée par
un écran de verre.

Les résultats de ce type d'écrans sont encourageants de 1'avis de
tous les spécialistes, et de nombreuses réalisations sont en cour
tant en France qu'en Europe..

I1 s'agit d'un verre du type SECURIT de 10 mm d'épaisseur,
qui garantit une excellente protection contre les ' '

bruits, sans dénaturer la qualité de 1'environnement.

Thaoriquement, un verre de 10 mm d'épaisseur, comme employé
i Nanterre, diminue de 30 dB un bruit de rue dont le niveau global est de 70 dB .
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L'A.S.E.P. en a retenu plutdt que la paroi opaque: celle totale-
ment transparente, et donc le verre type SECURIT pour plusieurs avantages :

- c'est un MATERIAU AUTO-NETTOYANT

- c'est un MATERIAU TRANSPARENT qui permet aux riverains une
visibilité parfaite et qui, sur le plan psychologique, évite 1'effet d'étouffement créé
par une paroi opaque .
- ¢c'est un MATERIAU DE SECURITE quien_cas ‘de bris accidentel,
se fragmente en petits morceaux ne pouvant pas causer de blessures profondes et
of frant une grande résistance mécanique aux impacts

- c'est un MATERIAU AYANT DE BONMES PERFORMANCES ACOUSTIQUES
car i1 réfléchit les sons provenant de la voie rapide et évite leur propagation en
direction des habitations riveraines.

- enfin, c'est un matériau dont la mise en oeuvre est relative-
ment simple et aisée. ;

b) ETUDE TECHNIQUE

_du 28 Novembre 1977

1217

"y 1'attention de : ' A.S.E.P.
49, avenue du Pare

94340 JOINVILLE-LE-PONT

Objet : ] Tpaquersée du site de POLANGIS
par l'autoroute A.4

Etude succincte de l'attémua-
tion du bruit de trafic par
des écrans.

J-L. RHEIN Ingénieur-Consetl 19, rue Léo Delibes Acoustique
Ing. T EG Tél. 702.43.67 92330 SCEAUX Mécanique vibratoi

1.0 - MODE D'EXPRESSION DES NIVEAUX SONORES ENGENDEES PAR DES BRUITS DE TRAFIC ROUTIER

Les niveaux sonores sont plus ou moins fluctuants suivant que le trafic coneidir
est continu ou discontinmu. A proximité du boulevard périphérique le niveau est
presque constant du fait du trafic important ; 4 proximité d'une route d trafic
moyen le niveau est beaucoup plus fluctuant et chaque véhicule prie individuel-
lement provoque une montée du niveau.

YRS
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1.1 - Distribution statistique

e » Pour permettre une présentation simple d'un bruit de trafic
routier, par laquelle on peut lire aussi bien le niveau sonore que l'écart de fluctua-
. tion, on utilise un diagramme donnant : SRR R : o
- en abcisses : le niveau en dBA
- en ordonmées: le pourcentage du temps durant lequel tel ni-
vequ sonore a été dépassé.

, - Nous avons porté sur les planches 1 et 2 la "droite de Henry"
correspondant aux relevés SOCOTEC des 24/25.6.1977 et 26/27.6.1977.

on y lit par exemple :

le 24.6.1977, de 16 a 18 h :

. pendant 50 % du temps le niveau. a été supérieur A 70dBA
. pendant 10 % du temps le niveau a été supérieur o 74,5CB:
. pendant 90 % du temps le niveau a été supérieur a 67

1.2 - Niveau équivalent

',‘."4/ rd 4 3 . -
En présence d'un niveau sonore fluctuant,on peut toujours faire

la somme. des énergies acoustiques regues, puis caleuler une valeur de niveau qui, duran
le méme temps, correspond d la méme quantité d'énergie regue. -

: Le niveau sonore fluctuant est ainsi caractérisé par un seul
nombre. Il ne refléte pas les écarts entre les valeurs maximales et minimales.
Il est intéressant pour l'acousticien, car, entre autres, on passe par le niveau
équivalent pour les calculs prévisionnels. ’

En valeur de niveau, le niveau équivalent est un peu supérieur
aLg, 1'écart étant d'autant plus grand que la différence entre le maxirum et le minimi
du gruit fluctuant est plus importante. '

2.0-NIVEAUX ACCEPTABLES

Des enquétes (les premiéres datent de 1967) ont donmné essentiellement les résultats
- sutvants :

- en site urbain, le désir exprimé est l'obtention de niveawr L inférieurs a
. 50
58 dBA
— au-dessus‘*de 64 dBA (Lso) la géne exprimée augmente rapidement
- au-dela de 75 dBA le bruit est considéré comme intolérable.

Il s'agit de niveaux sonores pris d l'extérieur, en fagade.

‘ On peut constater que les niveaux L. relevés aux points 1 et 2 dépassent les
58 dBA (sauf exception le dimanche 26.6°9977 de 16 h a 22 h, avec 57 dBA).

Le niveau LSO = 64 dBA est dépassé en semaine 4 partir de 6 h du matin.

- | | A
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3.0 - MOYENS DE PROTECTION

" Dans le rapport SOCOTEC, la situation antérieure 4 1'ouverture de L'autoroute
est caractérisée par le niveau équivalent.

~

La différence s'établit a :

. (1976) cart
% 24.6.77 i 16 - 22 h %_ 69 % 57 5 12 %
1 24/25.6.77 | 22 - 6h 64 46 18
% 25.6.77 5 6 - 15 h } 67 i 59 % 8 5
| 27.6.77 . 16 - 22 h | 63 | 50 13
% 27/28.6.77 % 22 - 6 h % 56 5 45 : 11 %
i 28.6.77 i 6 - 10k 65 | 54 11

Avec des écrans installés en bordure du viaduc de 1'autoroute actuelle, les atté-
nuations moyennes d 60 m seraient (en niveau équivalent) :

- écran de 2 m 5
- deran de 4 m 10°
- écran de 6 m + env. 13

Les courbes d'égale atténuation du niveau sonore sont représentées sur la planche
3 jointe.

Ces courbes sont tracdes pour le champ libre.

On constate ainsi qu'il n'est pratiquement pas pcssible de rétablir les conditions
antérieures d L'ouverture de l'autoroute avec des écrans.

~

L'élargissement, avec passage de la A. 86, détériorerait 4 nouveau iLes conditions
car l'efficacité d'écrans de 4 m en serait amoindrie et le trafic serait plus élevé.

Seule une couverture compléte permettrait de s'en rapprocher. L'atténuation que
pourrait apporter une telle couverture dépend essentiellement du type de structure
. choisi, bardage industriel ou en dur avec report des charges au sol.

L'atténuation peut dépasser 20 dBA suivant la distance & 1l'autoroute ; la distribu-
tion des niveaux n'est pas la méme que pour 1l'écron.

.

LR ]

28 Novembre 1977

. J.L. RHEIN"
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a) L'A.S.E.P. FACE AUX ELUS ET AUX SERVICES PUBLICS

: Depuis sa création, en Janvier 1976, 1'A.S.E.P. n'a cessé .de sen-
sibiliser les &lus et les services publics aux problémes des nuisances créées par 1'au-

toroute A.4.

Das Juillet 1976, dans son recueil sur le P.0.S. elle proposa{t
des mises en oeuvre urgentes pour résoudre ceux-ci avant 1'ouverture du trafic.

Depuis, réclamant sa participation active a tous projets, études,
ou choix de solutions & apporter, 1'A.S.E.P. a recueilli, obtenu ou provequé des prises
de positions en général trés POSITIVES.

Considérant son action comme nécessaire et indispensable pour
notre Sauvegarde, 1'A.S.E.P. reste consciente de la nécessité d'oeuvrer en grand nombre,
pour mieux pénétrer les bastions administratifs de 1'ETAT. . :

‘ . Aujourd'hui elle juge donc particuliérement utile de rappeler
3 nos CONCITOYENS, aux SERVICES PUBLICS, et peut-étre parfois a CEUX qui les ont for-
mulés que : ’ )

TOUS NOS REPRESENTANTS
POSTULANTS OU ELUS
PASSES OU PRESENTS
ONT ETE OU SONT
FAVORABLES A UN ECRAN EFFICACE ET ESTHETIQUE

b) ELUS PASSES OU PRESENTS

1 - MUNICIPALITE DE JOINVILLE-LE-PONT

1973 - Bulletin Municipal de NOVEMBRE - DECEMBRE 1973, article intitulé
Autoroute A.4 (paragraphe 3) :

"les mesures particuliéres, de protection contre le bruit, sont a 1'é-
tude dans les secteurs les plus exposés soit sous forme d'écran anti-bruit, soit sous
forme de couverture totale ou partielle de 1'autoroute".

1976 - Voeu du Conseil Municipal du 21 DECEMBRE 1976 lors de 1la modification
du P.0.S. (§ 1), suivant les demandes de plus de 3.000 habitants de
POLANGIS soutenant 1'A.S.E.P. : -

" .. mise en place de tout systéme anti-bruit et esthétique'.

cidens
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réunions de la Commission "Cadre de Vie" des 20' MAI, 30 SEP-
TEMBRE et 21 OCTOBRE au cours desquelles sont évoquées les
actions & mener pour obliger les Services de 1'Equipement

3 prendre en compte les nuisances de A.4. -

5 NOVEMBRE - séance extraordinaire du Conseil Municipal
tenue en plein air sous 1'Autoroute. Un voeu est émis pour
notamment la mise en place d'un écran anti-bruit :

MITT - NUISANCES OCCASIONNEES PAR LE PASSAGE DE L'AUTOROUTE
DE L'EST "A.4" DANS LA TRAVERSEE DE JOINVILLE-LE-PONT - VOEU
DU CONSEIL MUNICIPAL

CONSIDERANT que 1'autoroute A.4 est owerte & la circulation
depuis un an. ,

CONSIDERANT que cette autoroute occasionne les graves NuLsancs
énumérées ci-aprés, qui entrainent une géne considérable et
portent atteinte d la santé et au patrimcine des Joinvillais
dans un rayon de plusieurs centdines de métres de chaque cbté
de cette autoroute par : '

le bruit fort et continu, lancinant,
la lumiére, éclairant des logements comme en pZein'jour,
la poussidre soulevée par les voitures,
les vapeurs d'essence et de gas-otil.
CONSIDERANT que 150 pavillons ont &té expropriés et démoltis

dans le quartier de Polangis afin de permettre la construc—
tion de 1'A.4.

CONSIDERANT que ce quartier, autrefois si calme, se trouve
ainsi ravagé par ces destructions et terriblement éprouvé
par ces nutsances insupportables.

CONSIDERANT que 1'enviromnement de mi 11 {ers de Joinvillais

" qui demeurent dans le quartier de Polangis a été mutilé. -

CONSIDERANT que dans son discours du 16 Avril 1977 & l'Arbo-
retum de Chévreloup Monsieur Giscard d'Estaing, Président de

la République, a demandé d ses Ministres de privilégier la
qualité de vie.

DEMANDE : que les habitgnts de cette partie de Joinville et
particuliérement ceux du quartier de Polangis, sotent enfin
protégés de ces atteintes inadmissibles @ leur tranquillité,
& leur santé, & leurs biens, a leurs conditions de vie.

SOUHAITE : qu'une protection efficace et esthétique soit
mise en place aux frais de L'Etat qui a laissé construire
1'A.4 sans se préoccuper des conséquences que cette
construction a entrainées pour les riverains.

coi/oee
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SE FELICITE de ce que le Comseil Général du Val-de-Marne, ait

Tors de sa séance du 24.1.1977, adopté un voeu qui a pour objet

la construction d'un écran anti-bruit dans la traversée de Joinvil-
le-le-Pont par 1'autoroute A.4.

ENREGISTRE la réponse du Préfet du Val-de-Marne, précisant que
TTadaptation d'un petit écran sur cet ouvrage est possible.

EXIGE appuyé par les Joinvillais et leurs organisations de défense
de 1'environnement présents 4 cette séance extraordinaire du
Conseil Municipal du & Novembre 1977 :

. que cet écran soit efficace et esthétique,
. que son_financement soit d la charge de 1'Etat,

. que tout projet soit soumis a 1'aepprobation du Conseil Municipal
et des Associations de défense des quartiers concernés,

. que l'accés aux poids lourds soit interdit les samodis et diman-
ches sur cette autoroute A.4, R.N.4 et R.N. 186,

. que des mesures tendant au respect G 80 Km/h de la limitation
de vitesse soient immédiatement mises en place'.

- 18 NOVEMBRE - une délégation composée de membres du Conseil Municipal,
d'habitants de POLANGIS et de membres du-bureau de 1'A.S.E.P.
est recue par Monsieur le Sous-Préfet de Nogent-sur-Marne afin
de 1ui remettre le voeu du 7 Octobre et d'insister sur la
nécessité d'une réunion de travail avec les Services de 1'E-
quipement, réunion réclamée depuis plus de DEUX ANS par
1'A.S.E.P.

- 1 DECEMBRE - réunion de travail en Mairie (voire chapitre D.D.E.)

- 21 DECEMBRE - réunion de travail en Mairie (voire chapitre D.D.E.)

2 - DEPUTE DE NOTRE CIRCONSCRIPTION

- Monsieur P. BILLOTTE

- depuis SEPTEMBRE 1977, suite aux différentes demandeé de
1'A.S.E.P., une succession de correspondances concrétise les prises de posi-
_tion de Monsieur BILLOTTE et des Services Publics sur ce probléme.

1977 - 30 SEPTEMBRE

"Madame la Présidente,

: Comme je vous l'at fait.savoir par ma lettre du 8 Septembre,
j'attends du Ministre de 1'Equipement les informations qu'il m'a promises au
sujet des nuisances que crée dans votre quartier l'autoroute A.4.

Bien entendu, je ne vois pour ma part que des avantages a
1a tenue de la réunion d'étude et de concertation que vous suggérez et j'en
fats part au Préfet. 5 :

Je vais également demander au Conseil Régional d'examiner

VY
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tout particuliérement le cas de Polangis. En'‘effet, des’
erédits vont &tre dégagés pour s'attaquer aux miisances provoquées par les
autoroutes en Ile-de-France." » v »

- 11 OCTOBRE - transmission de la réponse du Ministre de 1'E-
' quipement ‘ .

- 19 OCTOBRE -

"Madame la Présidente,

Je vous prie de bien vouloir trouver ei-joint la lettre
que je viens de yecevoir de Monsteur le Préfet du Val-de-Marne au sujet

b

de 1'autoroute A.4 et des inconvénients qu'elle crée aux habitants de Polangt

J'appelle, d'autre part, 1'attention de Monsieur le Préfet
de la Région d'Ile-de-France sur ce méme probléme, en insigtant sur la néces-
sité d'installer des écrans anti-bruit.” '

- 3 NOVEMBRE - transmission de la réponse du Préfet de la Ré-
gion d'Ile-de-France datée du 28 Octobre.

- 16 DECEMBRE- transmission de la réponse du Préfet du Val-de-
Marne datée du 6 Décembre.

1978 - Monsieur BEAUMONT

. se présentant aux Elections Législatives des 13 et 19 MARS,
élu au second tour, notre nouveau député avait comme tous les candidats a
cette consultation &té questionné par 1'A.S.E.P. sur les graves problémes de:
nuisances de A.4.

. par lettre du 28 Février, Monsieur BEAUMONT nous faisait'¢on—
naitre son entier soutien aux positions de 1'A.S.E.P.

"Madame la Présidente,

Je vous prie de trouver ci-jointe ma réponse au questionnaire
de 1'A.S.E.P. ' : ' '

Je vous l'emvoie avec qdelqué retard, n'ayani pris connatssance
de votre lettre que le 20 Février (elle a di étre bloquée au moment de la
gréve du tri postal). . :

Je joins 4 ma réponse un document que J'ai rédigé avec mes
amis et qui, comme vous le verrez, met 1 'qccent sur certains points qui in-
téressent tout particuliérement votre Association. :

Ce document, ayant été rédigé avant que je regoive votre ques-
tionnaire, vous permettra de constater que mes intentions concernant la pro-
tection de Polangis répondent point par point 4 vos souhatits.

" ' : Veuilles croire, Madame la Présidente, en 1'expression de mes
: sentiments dévoués. ' oo

' : Le Maire,
= P.J. : 2~ : : .~ J-L. BEAUMONT
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ANNEXE

. ECRAN_AUTOROUIE A.4

- L'étude technique de 1'Administration (D.D.E.) doit-elle
stre la seule & &tre prise en considération ?

-NOVWV -

- Soutiendrez-vous la participation de L'A.S.E.P. a toute
réunion afférente & ce probléme afin de promouvoir confor-
mément & L'étude faite par son Expert un véritable écran

efficace ?

-0U I~

- Le P.0.S. prévoit actuellement un niveau maximum de brutt
en fagade exposé de 60 dBA. '
Toute étude ne doit-elle pas obligatoirement, sans wicune
tergiversation, prendre cette valeur comme hypothése ?

-0UTI~-
et méme moins de 60 dBA si possible

- Si cette hypothdse est respectée, 1'Etat doit-il aller
jusqu'au bout des conséquences de 1'Etude, c'est—-d-dire
peut~&tre des écrans de € m, une couverture partielle ou
totale ?

-0UI-
selon étude technique

- Accepterez-vous que dezs "choix financiers" résultant
de techniques complexes ou onéreuses servent d diminuer.
1'écran, donc son efficacité ? . :

-nmomw- "

3 - CONSEIL GENERAL DU VAL-DE-MARNE

1
no
1~

7 - le 24 Janvier - un voeu déposé par Monsieur GARCHERY, Conseiller
- Général, est adopté & 1'unanimité : :

"Voeu n° 76~2;6;u—2 :
Construction d'un écran anti-bruit dans la traversée de Joinville-le-
Pont, par 1'autoroute A.4. ’
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Le Conseil Général du Val-de-Marne,

‘ Considérant que 1'autoroute A.4 traverse;des quartiers pavillon-
. naires et résidentiels de Joinville~le=Pont ; :

Considérant que la circulation s'effectue a moins decinquante
métres des habitants ; :

Considérant que cette circulation particuliérement intense est
source de bruit continu de jour comme de nuit ;

Considérant que cette nuiéance apporte un préjudice considérable
@ la population de ces quartiers autrefois calmes et tranquilles ;

[

Demande aux Services de 1'Equipement de mettre a 1'étude, en ur-
gence, un écran anti-bruit, efficace et esthétique, pour faire cesser ces
nuisances.

r

Monsieur le Président. — Tout le monde est d'accord pour adopter
L'urgence ? '

o s o

Pas d'avis contratres ?

LR

L'urgence est votée. Le voeu sera examiné par la Géme Commission,
dans le cadre du probléme déja soulevé."

- le 4 Avril - Madame MATHIEU, Conseiller Géndral du Val-de-Marne, Présidente
de 1a Commission "Cadre de Vie - Environnement'y en Taquelle
1'A.S.E.P. depuis sa création a toujours trouvé un ferme
soutien pour la Sauvegarde de POLANGIS, nous transmet la ré-
ponse négative de la D.D.E. & notre commune demande de réunior
de travail, et propose que celle-ci ait lieu dans le cadre
municipal. :

- le 10 Octobre - Madame MATHIEU nous informe du dépot par ses soins d'une
question orale & Monsieur le Préfet :

Objet : Etude d'un écran anti-bruit dans la traversée de .
Joinville-le-Pont par l'autoroute A.4.

En réponse au voeu 76-2-6/n/2 adopté le 14 Janvier 1977 par
notre Assemblée, : : : .

- vous indiques qu'il semble possible d'adapter un petit
Seran sur les ouvrages, L'anénagement devant étre introdutt
dans 1'Avant-Projet sommaire des dispositifs de lutte contre
les nuisances phoniques de 1'Autoroute A.4 dans la traversée
du département.

- quand ces ouvrages verront-ils le jour dans la traversée
de Joinville-le-Pont ,

" - le Conseil Général sera-t—il saisi de cet Avant-Projet 2n

- | VY
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§ .

- la réponse de ce dernier, aussi peu précise que possible parviendra
a 1'A.S.E.P. par un courrier du 28 Novembre. . )

4 - CONSEIL REGIONAL DE L'ILE-de-FRANCE

77 - le 19 Octobre, Monsieur GIRAUD, Président du Conseil Régional d'Ile-
de-France nous confirme 1'intérét de cette assemblée pour les proposi-
tions de 1'A.S.E.P.

13

"Madame la Présidente,

Vous avez bien voulu appeler mon attention sur l'action de votre

Association contre les nuisances phoniques causée§ par 1'Autoroute A.4 dans
le quartier de Polangis d JOINVILLE-LE-PONT. '

La question de la protection de 1'environnemént est une de celles
qui préoccupent particuliérement les conseillers régionaux. Aprés l'avis fa-
vorable du Bureau, la Commission Déléguée du Conseil Régional vient d'atlleurs
de demander & Monsieur le Préfet un mémoire relatif aux nuisances phoniques.

Je recevrai avec intérét les propositions de votre association, ainst
que les résolutions bventuellement arrétées lors de la réunion prévue, afin
d'en faire part d la Commission compétente du Consgeil.”




c) SERVICES PUBLICS

1 - Le Commissaire Enquéteur du P.0.S.

Chargé de recevoir les requetes des Joinvillais a 1 occasion de
1'enquéte suivant la publication du P.0.S., Monsieur ROCHE "réceptionnait" de
1'A.S.E.P. et des habitants de POLANGIS un doss1er de plus de 3.000 pages.

11 concluait dans son rapport le 16 Décembre 1976 :

"IZ est eaalement souhaitable d'envisager un écran anti-bruit sur
1'ouvrage actuel.. :

2 - Préfecture du Val-de-Marne

1976 - le 17 Mai, Monsieur le Préfet accusait réception du courrier
A.S.E.P. lui précisant notre inquiétude quant au développement
des nuisances de A.4 dans sa traversée de POLANGIS.

1977 - le 27 Novembre, dans une correspondance qui semblait confondre
POLANGIS avec les communes traversées par la ligne S.N.C.F. Paris-
Mulhouse, Monsieur le Préfet déclarait & 1'A.S.E.P.

"Il semble en effet qu'un écran anti-bruit placé le long de l'au-
toroute n'aurait pas l'efficacité souhaitée."

/

=

- le 6 Décembre, Monsieur le Préfet infirmait par une lettre a
Monsieur BILLOTTE ces propos :

"Monsteur le Ministre,

Par lettre en date du 30 Septembre 1977, vous avez bien vculu
appeler mon attention sur les nuisances provoquées par l'autoroute A.4 dans le quartier
Polangis d JOINVILLE-LE-PONT.

Comme suite & ma correspondance du 11 Octobre dernier, j'ai 1'hon-
neur de vous faire connailtre qu'une étude de protection phonique complémentaire de Z'au-
toroute A.4 est.actuellement en cours. .

Cet avant-projet concerne l'ensemble des communes traversées par
1'autoroute et notamment Joinville-le—Pont."
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3 - Préfet de la Région d'lle-de-France

1977 - 1le 28 Octobre, en réponse & Monsieur BILLOTTE, Monsieur LANIER,

T Préfet de la Region d'Ile-de-France, confirmait 1'étude de cet
écran, sans toutefois envisager une quelconque concertation avec
les habitants, leurs représentants et Associations : :

"Monsieur le Ministre d'Etat,

Vous avez bien voulu appeler mon attention sur les inconvénients
éprouvés par les habitants de JOINVILLE-LE-PONT, en raison de la traversée
de 1l'autoroute de-l'Est.

Par ailleurs, un projet de protection phonique par écrans anti-
bruit est a L'étude pour ce secteur de l'autoroute A.4. Le projet est actue
lement élaboré par la direction départementale de l'Equipement du Val-de—
Marne et sera soumis ultérieurement & l'avis de mes services et 4 décision
ministérielle.

A cette occasion, je me manquerai pas de faire procéder a un

examen trés attentif de ce dossier et de soumettre en tant que de besoin
une proposition de subvention au Conseil régional.”

4 - Ministére de 1'Equipement

L'Equipement refusant tout dialogue direct'avec les Associations,
i1 aura fallu-attendre DEUX ANS, pour que grdce & 1'appui de la Présidente de 1a Com-
mission "Cadre de Vie - Environnement" au Conseil Général et du Conseil Municipal, deux
réunions de concertation aient lieu en Mairie. Encore décevantes sur le plan des résul-
tats concrets, elles démontrent cependant que seule la participation active des élus,de

habitants et de leurs efficaces Associations peut garantir a nos concitoyens 1a
juste prise en compte de leurs revendications.

- le 1 Décembre 1977, un an aprés 1'ouverture de A.4, la premiére
réunion est présidée par Monsieur GIBOYT, Maire de Joinville-le-Pont et
Monsieur ROUBACH, représentant l1a D.D.E. Au cours de celle-ci, 1'Equipement
confirme avoir une étude en cours aboutissant & la mise en place d'un écran
dont la définition ne "peut étre précisée”. R

Aucun critére de choix financier (budget),ou technique (degre
de protection en dBA) n'est avancé par 1'Administration, 1'exactitude des

-

mesures faites par 1'A.S.E.P. étant mise & priori en cause par la D.D.E.

eof e
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- le 21 Décembre 1977, la seconde réunion technique, est présidée
par Monsieur MERRAIN, Maire-Adjoint, et Monsieur GRUMM (D.D.E.).

Aprés une justification par Monsieur RHEIN, Membre de 1'Asso-
ciation Francaise des Ingénieurs en Acoustique,Expert de 1'A.S.E.P., des mesures
effectuées par la SOCOTEC pour le compte de 1'A.S.E.P., la D.D.E. ne met plus en cause
1'exactitude de celles-ci, qui d'ailleurs recoupent les valeurs estimatives calculées
par la D.D.E. & 1'aide de méthodes propres & 1'Administration.

Les représentants de celle-ci étant venus sans dossier, aucune
étude, ni aucun relevé de mesure ne peuvent étre présentés par la D.D.E.

: Sans tenir compte des interventions des autres participants,
et sans leur en faire prendré connaissance, les services de 1'Equipement nous infor-
ment de la transmission d'un avant-projet sommaire a la Direction des Routes, son
retour aprés approbation pouvant demander plusieurs mois !!!

L'Administration sans vouloir préciser les bases de son projet,

confirme & nouveau, que le niveau sonore de 60 dBA fixé au P.0.S., n'est dans son
esprit opposable qu'aux tiers et non pas a elle-méme !!!

d) CANDIDATS AUX SUFFRAGES DES JOINVILLAIS

Pour confirmer & tous cette volonté unanime des Joinvillais
d'obtenir un écran efficace et esthétique, 1'A.S.E.P. a proposé aux 14 candidats
aux élections 1égislatives de MARS 1978 le méme questionnaire.

Plus que tout commentaire,les réponses ci-dessous devraient
rappeler que 1'expression d'une opinion, lorsqu'elle est PUBLIQUE et UNANIME, mérite
toute la considération et le respect des SERVICES PUBLICS.

(Cf. annexe page suivante)
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Devant le fléau que représente pour tous, le bruit produit
par la circulation sur 1'autoroute A.4 dans le quartier de POLANGIS,
1'A.S.E.P. ne peut que confirmer :

- l'UNANIMITé du choix de la protection a la source,

- la NECESSIT& d'une CONCERTATION rapide, permanente et cons-
tructive sur les différents projets existants avant tout
choix technique,

- 1'EXTREME URGENCE de la mise en oeuvre d'une solution efficace
et esthétique, acceptée par les intéressés eux-mémes, leurs
représentants élus et leurs Associations.

Faut-i1 rappeler que parmi les raisons invoquées par 1'Equipe-
ment pour différer cette concertation et cette réalisation, 1'étude complate
depuis 1a Porte de Bercy de la protection phonique de A.4, n'a pas dd méme
gtre évoquée lorsqu'il a fallu protéger par exemple nos "puissants" voisins
du Touring Club de France et de Nogent-sur-Marne, pour lesquels un écran
sur butte de terre vient d'étre mis en place ?

Et pourtant, nos demandes conformes au programme d'action pour
la sauvegarde de la nature et de 1'environnement proposé le 10 Mai 1974 par
Monsieur Giscard d'Estaing, candidat & la Présidence de 1a République,
devraient, au bout de quatre ans de son mandat, étre rapidement satisfaites
pour, suivant ses propres termes :

"gssurer la participation démocratique des citoyens et des
Associations de sauwvegarde & la gestion de 1'Environnement.'
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SOCOTEC

sociéte de conlidle technique el J'expertse o 13 constiuction

$oE.T. ILE DE FRANCE SUD-EST - 6 Place Pierre Sémard 94130 NOGENT SUR MARNE tél 873.62.90

A, .S, E. P,
36 Avenue du Parc

94340 » JOINVILLE LE PONT

wntr. 7/IDFSE/ET/1/2037
voer,

Dossier n® DO& 248 Nooent sur mamne, 1a {5 SEP, 1977
§4340 - JOLSVILLE LE PONT
Autoroute A4

Quartier POLANGIS

A ltattention de Monsfeur JANOT

Acoustique.

Messieurs,

Comae suite 3 la missfon que vous aves bien voulu nous
confier, nous vous adressons, cl-joint, notre rapport m® 959/7/3/607
consignant l'enscmble des vésilcacs. .

Toutafois, 11 y a lfeu de foindre b ce rapport les plans et
coupes de situation des diiférents points de mesures par rapport i
1ltsutoroute A4, pour que le rapport soit complet.

. Nous espérons avolr ripondu & votre demande, st raatant 2

wvotre disposition, nous vous prions d'agréer, Messieurs, llexpression
* da nos sentiments distingués.

LE CHEF DZ SERVICE

CLONINEEXEES

CHAPITEE V

technigques
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a) RAPPORTS S OCOTEC

- N° 6/56/B/1/259 DU 10 JANVIER 1977

- N° 959/7/B/607 DU 15 SEPTEMBRE 1977
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SOCIETE DE CONTROLE TECHNIQUE ET D'EXPERTISE DE LA CONSTRUCTION
S.E.T. ILE DE FRANCE SUD - EST — NOGENT-SUR-MARNE - 6, place Pierre Sémard TéZ.873.§'2.90

" RAPPORT N° 6/56/B/1/259 NOGENT~SUR-MARNE, le 10 Janvier 1977

' DOSSIER N° D.04 248

AUTEUR DU RAPPORT

Monsteur B. AUVRAY

Ingénieur d la SOCOTEC

94340 - JOINVILLE-LE-PONT
ABORDS AUTOROUTE A.4 QUARTIER POLANGIS

— T — s e T e e

COMPTE~RENDU DES RELEVES DE
NIVEAUX DE BRUITS

ANALYSE STATISTIQUE

Organisme agréé pour 1l'application des régles du Bureau Sécuritas
Soctété anonyme d'ingénieurs 4 objet civil & capital et personnel variables
Stége social : 17, place Etienne-Perret — 75738 PARIS CEDEX 15 - Télex SOCOTECG 200913
TEL. 842.64.00

C.C.P. PARIS 10239.39 — R.C. PARIS B 542 016 654

eoe/onn
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SOCOTEC RAPPORT N° €/56/B/1/259

I - OBJET

A la demande de

- L'ASSOCTIATION POUR LA SAUVEGARDE DE I 'ENVIRONNEMENT DE POLANGIS
49, avenue du Parc
94340  JOINVILLE-LE-PONT,

la SOCOTEC a procédé les 15, 16, 17, 18 et 19 NOVEMBRE 1976, au relevd
d'un niveau de bruit ambiont extérieur avant ouverture de L'autoroute
A.4, dans le but d'apprécier la perturbation du niveau de bruit

aprés mise en service de ladite vo<e.

II - POINTS DE MESURES

-

POINT 1 :

Pavillon de Monsteur CSACHIRIS, 10, bis rue CANROBERT - JOINVILL
LE-PONT
POINT 2 :

(Terrasse accessible) Pavillons de Monsieur RIOU, 127, avenue
Guy Moquet - JOINVILLE-LE-PONT

ITT - MATERIEL UTILISE

Analyseur statique de bruit marque général RADIO Type 1945 9009.
Série 143 micro & électret type 1961 (1 pause) 9602 Série 608

IV - NIVEAUX RELEVES

POINT 1 :

Voir tableau ci-aprés.

POINT 2 :

Voir tableau ci-aprés.




POINT RAPPORT N° 6/56/B/1/259

i~

- r—
™ . i WDk / . .
Q VENDREDI 15.11 |VENDREDI 15.11 W\w,wme\ WMSNH SAMEDI 16.11 | DIMANCHE 17.11PIMANCHE/LUNDL rrwnr 18,7
' de 17 ha 18 h | de 18 h 4 22h) -7 00 3 5 o' 2, de 06h & 10 hi de 16 h 4 22h MMMM %m.%y He 06h & 10
I MAX 68 62 76 76 79 64 78
L o1 66 67 66 72 70 58 72
L1 63 61 55 67 64 53 67
L 10 55 51 . 44 56: 53 46 59
L 50 50 45 ._ 39 44 47 40 51
L 90 47 42 35 39 44 38 45
L9 . 45 40 34 C 38 43 35 42
L MIN 44 39 33 $36 41 .33 40
4 N ! : -
L 2 61 g 58 82 64 60 51 64
t
L. s . 57 54 47 60 56 48 61
+L 20 53 48 - | a2 52 50 45 56
, LEQ - 53 50 45 54 52 44 56
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POINT 2

RAPPORT N° 6/56/B/1/259

LUNDI 18/11  |LUNDI/MARDI MARDE~19/11
de 16 h a 22 h |18/11 19/11 | de 6 h @ 10 h
de 22 h & 06 h :
I Max " 80 73 76
L MS 73 66 73
L 1 66 57 70
L 10 61 47 62
L 50 49 39 55
L 90 42 34 49
L 99 | 39 . 33 45
L MIN. 37 31 43
; !
L 2 65. . 55 68
L5 63 50 65
L 20 57 44 8 :
LEQ . | ~ 57 46 59 o

B




- 45 -

Afin de permettre d'établir une éventuelle comparaison des ni-
veaux - statistiques mesurés, les valeurs indentifiables relevées ont été portées dans ce
compte-rendu. o

Les variations ultérieures de celles-ci ne pourrgnt étre
établies qu'aprés de nouvelles mesures des niveaux statistiques en présence du trafic
représentatif de l'autoroute A.4.

: Les valeurs relevées actuellement sont assimilables d celles
admises pour la zone de bruit III du LABEL CONFORT ACOUSTIQUE défini dans la circulaire d:
JUIN 1972 dans laquelle il n'est pas demandé d'isolement de fagade des bdtiments.

L'INGENIEUR DE LA SOCOTEC :

B. AUVRAY

BA/DR
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Dosster n° D 04 248
‘Rapport n° 959/7/B/607 : '
Auteur du rapport : B. AUVRAY NOGE'NT-SUR—MARNE, le 15 SEPTEMBRE 1977

94540 - JOINVILLE-LE~-PONT

ABORDS AUTOROUTE A4

QUARTIER POLANGIS

COMPTE-RENDU DES RELEVES

DE NIVEAU DE BRUITS

ANALYSE STATISTIQUE
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OBJET

A la demande de 1'Association pour la Sauvegarde de l'Environnement

de POLANGIS, 49 - avernue du Parc - 94340 JOINVILLE-LE-PONT, la SOCOTEC
a procédé les 24, 25, 26, 27 et 28 Juin 1977 aux relevés des niveaux de
bruit extérieur aux points énoncés ci-aprés.

Ces

mesures avaient pour but de fixer l'évolution du niveau de bruit

extérieur aprés ouverture de l'autoroute A.4 (voire notre compte-rendu).

2 -

POINTS DE MESURES

Point 1 : pavillon de Monsieur CSACHIRIS, 10 bis rue Canrobert -
~ JOINVILLE-LE-PONT - (terrasse accesstble) du dimanche 26
C Juin au mardi 28 Juin 1977. :

Point_2 : pavillon de Monsieur RIOU, 127 avenue Guy Moquet — JOINVILL.
LE-PONT du vendredi 24 Juin au samedi 25 Juin 1977.

MATERIEL UTILISE

Analyseur statique de bruit marque général RADIO type 1945 9009,
série 143, micro & électret type 1961 (1 pause) 9602 série 609.
Comptage visuel des véhicules (sur la passerelle piétonmiére située

‘en amont de la sortie NOGENT/CHAMPIGNY et de la future bretelle AE6.

NIVEAUX RELEVES

Point 1 : Niveaux annexes 1 et 2
Débits annexe 3
Courbes de comparaison annexes 4 et 5

Point_2 : Niveaux tableaux 6 et 7
Débits annexe 3
Courbes et comparaison annexe 8

CONCLUSIONS
Compte-tenu d'un débit estimé a 1 0000 V/h, le niveau atteint 63 dBA
au point 1 et 70 dBA au point 2, soit d la limite et dans la zone II

du classement selon la méthodolcgie d'appréciation de la D.D.E.

L'évolution constatée entre avant el aprés ouverture de 1'autoroute
A.4 est d'environ 10 dBA (8 A 18 dBA Leq) suivant tranches d'observa-

tions.

Il n'est pas certain que le trafic actuel ait atteint son maximum.
La géne peut étre honnétement apprécide & partir des niveaux relevés
pendant les heures nocturnes 22 h Q@ 06 h. Les niveaux ont évolué sur
cette tranche horaire de 11 d 18 dBA (ce dernier chiffre serait &
pondérer du fait que Ll'observation n'a pu étre réalisde au méme

Jour de la semaine et est influencé vraisemblablement par le sens

de la eirculation des véhicules.

Il n'en reste pas moins que l'évolution des niveaux de bruit équiva-
lent égale ou supérieure d 10 dBA en période nocturne peut étre
eonsidérée comme une géne notable.
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ANNEXE I1I

Débits horaires (nombre de véhicules équivalents par heurg)

1 poids lourd = 2 véhicules_léggrgi- '
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16h00
16h25
16h55
17015
17h35
17h55
18h15
18h35

18h55

- 19h15

19h35
19h55
20h1 5
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20h55
21415
21h35

21h55

e
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16h30
17h00
17h20
17h40
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18h40
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19h40
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6024
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10092

10284
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ANNEXE III R

Débits horaires (nombre de véhicules équivalents par heure)

1 poids lourd = 2 véhicules légers

. 24 Juin 1977 et 25 Juin 1977

Moyenne horaire générale de
7h & 15h
18114

i 4529 v/h
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( : ‘ | .4
( 22h55 & 23h05 . 2118 - ; B
g 0OhS5 & 01h05 X 1446 -
g 02h55 3 03h05 756 ; '
¢ ouhss a 05hoS 798 )
E 7 : Moyenne horaire générale de ; v
¢ 22h & 6h ’ :
( : 5188 _ )
g . > = 1280 V/h 2 :
g 06h15 & 06h20 1308 ;
hY
g 06h35 & 06h40 2088 5 .
hY
g' 06h55 & O7h0O 2460 $
. \
; g g Moyenne horaire generale de ;

_ 6h & 7h )
( 5856 _ )
g =5 = 1952 V/h )

( 07h55 & 08hO5 3072 ;
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( 09h55 & 10hO5 4914 ;
« . N
( 11h55 a-12h05 4950 ; '
( : )
( 13h55 & 14h05 5178 ;
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ANNEXE 11X

Débits horaires (nombre de véhicules équivalents par heure) -

1 poid's'lourd = 2 véhicules légers

26 Juin 1977
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( 16h15 3 16h20 : 13888 )
( L )
( 16h35 & 16h40 : 3708 )
( ; )
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( : ~)
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( : . )
( 17h55 & 18h0O . 5856 . )
( : - )
( 18h15 & 18h20 : 6480 )
N ¢ s -
( 18h35 & 18h40 : 6252 )
( ) .
’C 18h55 & 19100 : 6336 yo o
¢ ‘
( 19h15 & 19h20 ; 6732 )
(
¢ 19035 & 1940 : 6228 )
¢ 1on55 a-20m00 : 6132 )
g 20h15 & 20h20 : 5508 ; '
g 20h35 & 20h40 : 5880 3
§ 20b55 & 21h00 ; 5328 . ;
g 21h15 & 21h20 : 4644 ;
' é 71h35 & 21h40 ) 5148 ;
v E 21h55 & 22h00 : 4056 ;
( : ‘ )
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§ ey S )
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ANNEXE III T

Débits horaires (nombre de véhicules équivalents par heure) -

1 poids lourd = 2 véhicuLes ,légelt_'g § s

22h55 & 23h05 : AT
01h55 & O1hO5 1398
02h55 & 03hO5 360
03h55 & 04h05 378

74

04h55 2 O5h05

Moyenne horaire générale de.
22h a 06h
:’%2 = 1514 V/h
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ANNEXE III1

Débits horaires (nombre de véhicules équivalents par heure) .

1 poids lourd = 2 véhicules légers

27 Juin 1977
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06hl 5
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06020 3264
06040 5940
07h00 7250
07h20 8796
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08h20 8532
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09h20 6216
09h40 5244
10h00 5280

Moyenne horaire générale de
6h & 10h :
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ANNEXE VI
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DROITES DE HENRY

étude de Monsieur J-L. RHEIN n°® 1217

Ingénieur IEG Membre de la Chambre des Ingénieurs-
Conseils de FRANCE

Association Francaise des Ingénieurs en Acoustique

Expert prés la Cour d'Appel de Paris et le
Tribunal Administratif de Paris
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Bien que dissimulée dans le réglement d'urbanisme du P.0.S., cette
nouvelle autoroute existe bel et bien dans les projets trés proches de 1'Etat.

a) Préfet de la Région d'Ile-de-France

Pour tenir compte des options du schéma directeur d'Aménagement
et d'Urbanisme (S.D.A.U.) déja mis de nombreuses fois en accusation par les Associations
de Sauvegarde de 1'Environnement de la Région Parisienne, Monsieur LANIER, Préfet de
la région d'Ile-de-France, Préfet de PARIS, a transmis courant 1977 & 1'approbation
des assemblées régionales un mémoire de rappel de celles-ci.

Dans ce dernier, en sus des opérations trés engagées au VIe Plan,
le Préfet de région propose d'en poursuivre ou d'en lancer d'autres, nouvelles ou peu
engageées.

Parmi celles-ci, figure dans le cadre de la poursuite de la
rocade A.86 , sur la commune de Joinville-le-Pont :

LE DOUBLEMENT DE A.4
Pourquoi précipiter cette mise en ceuvre qui

- ne se.justifie en rien, le trafic de A.4 étant trop faible
aux dires de sa Société d'Exploitation,

- sinistrera par la construction de nouveaux ouvrages en viaduc
une nouvelle fois POLANGIS,

- représentera en raison de la construction des ouvrages
nécessaires une dépense trés importante,

- interdira tout aménagement définitif des terrains d'emprise
de A.4,

- retardera et interdira la mise en oeuvre de toute protection
contre les nuisances de A.4,

- et surtout s'opposera & la volonté des habitants, de leurs
Associations et de leurs élus.

Alors que Monsieur le Préfet de R&gion souligne que ces actions a venir :

"devront s'orienter vers des solutions spécifiques prenant en
compte... L'OBLIGATION DE CONCEVOIR DES AMENAGEMENTS QUI RESPECTENT L'ENVIRONNEMENT
OU AMELIORENT LE CADRE DE VIE DES HABITANTS",

n'est-il pas dément que Te projet qu'il soutient aggrave les
nuisances de A.4, contre lesquelles les Services publics ne font pas preuve de grande
diligence, et double tous les problémes de POLANGIS risquant méme de définitivement
chasser les pabitants de sa moiti& NORD ?
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b) Préfet du Val-de-Marne

Par courrier du 28 Février 1977 adfessé au Maire de Joinville-
le-Pont, afférent & sa visite dans notre commune, Monsieur PERRIER Préfet du Val-de-

~Marne affirmait :

"Dans cette section, l'autoroute A.4 doit dans l'avenir étre
doublée par l'autoroute A.86."

"¢) Ministére de 1'Equipement

K4

Dans les correspondances émanant sgit de la Direction des routes
et de la circulation routiére, soit de la Direction Départementale de 1'Equipement et
toutes adressées a des élus, un sursis est laissé aux Joinvillais avant le doublement,
malheureusement contredit par le mémoire du Préfet de Région.

Le 8 Juin 1976, le Directeur Départemental de ce Ministére
confirmait les techniques des deux nouvelles chaussées latérales des ouvrages en viaduc
et de franchissement de la Marne :

" LE DIRECTEUR DEPARTEMENTAL DE L'EQUIPEMENT

~

a

Monsieur GARCHERY
Maire de JOINVILLE-LE-PONT
Consetller Général du Val-de-Marne

OBJET : Comstruction de l'autoroute A.86 sur la commune de JOINVILLE.

Monsieur le Maire,

En réponse 4 votre lettre du 21 Mai 1576, J'ai 1l'honneur de vous
confirmer que la réalisation des chaussées de A.86 de part et d'autre de celles

Y

de 1l'autoroute A.4 est bien prévue dans les années d venir.

- P . AAI . 3
Certaines réservations ont pu ou ont di étre faites, soit dans
la traversée du Bois de Vincennes, soit dans le Site Classé de Champigny, concer-
nant principalement la réalisation des passages supérieurs et des terrassements.

Par contre, & JOINVILLE, il n'était pas nécessaire, ni d'ailleurs
utile, -de réaliser dés d présent les ouvrages de franchissement de la Marne et les
viaducs allant de la Marme & la limite de commune avec CHAMPIGNY."

‘Par lettre du 22 Mars 1977 adressée & Madame MATHIEU, Conseille
Gépéra] du Val-de-Marne, Présidente de la Commission "Cadre de Vie - Environnement",
suite aux inquiétudes de 1'A.S.E.P. et & ses demandes de concertation, il confirmait :
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"par ailleurs, dans ce secteur, 'Polangis’, l'autoroute A.86
ne sera pas réalisée avant plusieurs années. En effet, les sections
Pompadour - Saint-Maurice et Pont de Nogent- Carrefour de Rosny, seront
relides entre elles par 1'autoroute A.4 servant de tronc commun.

Ce n'est qu'aprés saturation de ce tronc commun qu'A. 86
sera réalisée dans ce secteur'. ‘ ‘

Quant au SERVICE directement responsable, sa direction a 1a
suite d'un voeu émis, & la demande de 1'A.S.E.P., par la Municipalité, informait le
Maire par courrier du 21 Janvier 1977 que de toute facon, un jour ou 1'autre, POLANGIS
serait sacrifié a la mégalomanie de 1'Administration, sans méme envisager un seul ins-
tant que lgvoeu de nos &lus puisse influer sur ses propres projets :

"MongZieur le Maire,

Vous m'avez fait parvernir une délibération du 15 Décembre 137:
du Conseil Municipal de Joinville-le-Pont par laquelle 1'Assemblée commungl-
a émis le voeu que soit conservée "a titre définitif la_chaussée actuzlle
commune autoroute 4.4 — A.86 dans sa traversée de la ville de Joinville-te~
Pont " et a déclaré som opposition 4 tous travaux tendant d la eréation d'c.
vrages autoroutiers supplémentaires. ’

Comme vous le savez, L'autoroute de 1'Est (A.4) et l'autorout:
A.86 ont le méme tracé entre l'échangeur de Saint-Maurice et la traversie
de la Marne par l'autoroute A.86 4 Nogent-sur-Marne.

Actuellement seule a été construite l'autoroute de L'Est
(A.4) qui dans cette section comporte deuw fois quatre votres.

Lorsque la section de l'autoroute A.86 comprise entre le
earrefour Pompadour et l'échangeur de Saint-Maurice, qui eSl en cours de
construction, sera mise en service, elle sera raccordée a l'autorcute de
1'Est (A.4) en divection de la province par les deux bretelles Est de 1l'é-
changeur de Saint-Maurice. De méme, la section de 1'autoroute A.86 comprise
entre la déviation de Rosny et L'autoroute de L'Est (A.4) sera raccordée
& cette derniére en direction de 1'Ouest aprés le franchissement de la
Marne.

La section de 1'autoroute de L'Est (A.4) comprise entre l'é-
changeur de Saint-Maurice et Nogent-sur-Marme constituera, pendant un cer-
' tain temps, un tronc commun pour l'autoroute A.4 et pour L'autoroute A.86.
C'est seulement lorsque L'augmentation du trafic sur les deux
autoroutes ne permetira plus un fonctionnement satisfaisant du tronc cormmun
que seront construites les deux chaussées de l'autoroute A.8€ dans la sec—
tion considérée.

Veuillez agréer, Monsieur le Maire, l'expression de mes
sentiments distingués. :
Par délégation,
LE DIRECTEUR DES ROUTES ET
DE LA CIRCULATION ROUTIERE,

!
Signé : M. PEVE "
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En sus donc de cette menace permanente de destruction du Nord
de notre quartier, la conception de 1'A.86 en doublement de 1'A.4 ne permet qu'un
aménagement temporaire de ia zone d'emprise des autoroutes, ce qui depuis bientdt
deux ans permet aux responsables de les laisser a 1'état de terrain vague. :

Lors de la réunion du 13 Décembre 1976, 1'Administration préci-
sait & Monsieur GARCHERY, Maire de Joinville-le-Pont

- "L'ocgupation des terrains de l'Etat sera 4 titre précaire
et révocable

- 1'ensemble des terrains et des installations sera remis d
1'Etat dés commencement des travaur de l'autoroute A.86 sur la comrune de
Joinville-le-Pont et, sans aucune demande d'indemmités de quelque sorte."

2

oo
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Contre ce projet, qui par la durée des travaux, le doublement des
e fait.

a) /FtUg_fﬁgﬁES"UU"FRE§ENT§7

1 - Municipalité de Joinville-le-Pont

A 1a suite des vigoureuses interventicns de 1'A.S.E.P. Tlors de
sa séance publique du 15 Décembre 1976 présidée par Monsieur GARCHERY :

" L' wionimité, sur la proposition de Monsieur DEROU, le Conseil
Municipal émet le voeu :

- que soit conservée.d titre définitiflla chaussée actuelle
commune autoroute A.4/A.86 dans sa traversée de la ville de JOINVILLE-LE~FCLT ;

- de S'OPPOSER A TOUS TRAVAUX tendant 4 la création d'ouvrages
autoroutiers supplémentaires.”

En séance du 22 Juin 1977, le Conseil Municipal présidé par
Monsieur GIBOUT exprime avec la méme vigueur :

n

Par contre, le Conseil Municipal demande impérieusement que les
chaussées A.4/A.86 restent confondues dans la traversée de Joinville, sur le
viadue actuel et que celui-ci soit équipé de toutes les protections techniques
souhaitables contre les nuisances de toute nature." '

2 - Député de notre Circonscription

Questionné par 1'A.S.E.P., avant les élections de MARS 1978,
Monsieur BEAUMONT, &lu de la 5éme circonscription nous confirmait la méme volonté
d'éviter aux Joinvillais ce nouveau drame :

" ANNEXE (A.86)
- Préconisée par L'A.S.E.P. dés JUILLET 1976, l'utilisation

définitive des chaussées existantes de A.4 par A.86, reprise par des voeux
ee Conseile Municipaux de Joinville—le-Pont, vous semble-t-elle la seule

solution possible pour le passage de cette autoroute ?
-0UI -

. - St out, vous opposerez-vous a tout autre projet qui détruirai
a nowveau notre environnement, peut—étre cette fois-ci définitivement ?

-0UTIT - n

cei/onn
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b) /SERVICES PUBLICS/

concluait

"VU

4

Commissaire enquéteur du P.O.S;

Dans son rapport du 16 Décembre 1976, Monsieur ROCHE,
Commissaire Enquéteur nommé par la Préfecture Tors de 1'enquéte publique sur le P.0.S.

 I'arrété de Monsieur le Préfet du Val-de-Marne, en date

du 22 Octobre 1976,

Les pidces du dosstier désignées dans 1'arrété et qui m'on
été adressées.

Je soussigné, ROCHE Maurice, Commissaire Enquéteur,

aprés avoir procédé auc consultations, réceptions, écouté
les doléances, . sujétions ou Vo2ux, présentées, tant par
les Associations de défense, les services techniques de
la Ville de JOINVILLE, que par des particuliers, aprés
avoir pris connaissance des observations consignées

dans les 2 Registres mis d la disposition du public, exa-
mind avec atiention, les mémoires que m'ont remis les
Associations de défenses sutvantes :

A.S.E.P. pour le quartier de Polangis et le Comité de
défense de 1'Ile Fanac, accompagnés de piéces justifica-
tives et des pétitions signées des habitants des quar-
tiers concernés,

1
examiné également le mémoire remis par les Services
Techmiques de la Commune et avoir regu des précisions
du Directeur de ces services,

Propose d Monsieur le Préfet, de procéder avx rectifica-
tions suivantes, afin de temir compte des revendicatione
justifiées, tant au plan particulier que collectif con-—
tenues dans les mémoines des Associations de défense,
ainei que dans celui des Services Techniques :

AUTOROUTE A.86

d'éliminer le doublage de 1'A.4, sur le domaine dé la co
mine, deveru inutile du jait de la suppression du péage
sur Saint-Maurice. D'autre part, ce nouvel ouvrage devie
drait, alors, monstrueuwc, créant ainsi une saignée, inco
patible avec le site traversé, et apportant un supplémen
de trouble considérable aux occupants riverains.”

eee/uen
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Déja inscrite dés Juillet 1976" dans son recueil d'analyse et
de propositions ayant permis de modifier utilement le P.0.S., la seule conclusion
aujourd'hui acceptable pour 1'A.S.E.P., recueillant 1'UNANIMITE des représentants
élus des Joinvillais est donc la

MCONSERVATION DE LA SEULE AUTOROUTE CONSTRUITE A.4 ET CHAUSSEE COMMUNE AVEC LA A.86

SUR LE PARCOURS DE POLANGIS ET SES PROLONGEMENTS. "

Faudra-t-i1 attendre pcour que 1'Administration se range aux
voeux des élus et des habitants, que les tribunaux accordent & nouveau aux défenseurs
de 1'environnement un brevet de civisme et que devant 1a carence des fonctionnaires
et la mollesse des élus, les citoyens et leurs Associations ne puissent user que de
1a polémique, du pamphlet ou de 1a manifestation de rue, pour défendre 1'intérét
général 7

'Si les Services Publics semblent ne pas vouloir écouter 1'opi-
nion UNANIME et PUBLIQUE, suivront-ils au moins les directives de Monsieur Giscard
d'Estaing, Président de la République Frangaise, dont le programme d'action pour la
Sauvegarde de la nature et de 1'Environnement diffusé le 10 Mai 1974 précisait :

"En végion parisienne : ...  REEXAMINER LES GRANDS PROJETS
D'AMENAGEMENT EN TENANT COMPTE DES PREOCCUPATIONS DE L'ENVIRONNEMENT
(enn AUTOROUTES A TRAVERS LA BANLIEUE...)."

+ Projet 6 - Reétude compléte de 1'implantation de A.86 page 111/11 -
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