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CHAPITRE IV - EXPOSE ET CRITIQUE DES RAISONS INVOQUEES PAR
L'ADMINISTRATION POUR A B6

1) Engorgement du périphérique et trafic Nord-Sud
2) Faciliter les échanges intercommunaux

3) Restructuration de la banlieue

4) Conclusion de 1'ASEF

CHAFITRE V - EXPOSE ET CRITIQUE DE LA SEULE SOLUTION
PROFPOSEE PAR L'ADMINISTRATION : LE DOUBLEMENT

1) Pourquoi doubler A 4
2) Un doublement impératif et urgent !
3) Ses conséquences

CHARPITRE VI - CONCLUSIONS

SIEGE : 49, AVENUE DU PARC — 94340 JOINVILLE - LE - PONT
Association régie par la loi du t1er Juiliet 1901 et le décret du 16 Ao0t 1901
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Particle 40 de la loi 76.629 du 10 Juillet 1976 relative a la protection de la nature
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A B (1976-1987)

AUTOROUTES A 4

L'ASEP ET LES

L 'ASER, Association pour la Sauvegarde de  1'Environnement de
Polangis a pour objectif la défense et le développement harmonieux du
cadre de vie des Joinvillais, habitants du quartier de Folangis,

Celui-ci est délimité ay Suwd par la Nationale 4 (avenue du Général
Galliéni}, 3 1'Duest =%t au Nord par la Marne, 34 1'Est par la commune de
Champigny—sur-Marne et le parc du Tremblay,

Son mode d'occupation des  sols défini auw P05, ZONE UEa,
"dihghitations basses avec Jardins®, A 1'exception terrains
limitrophes de la Nationale 4 destinés aue commerces ot aw activités,
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Le présent recueil a é&té réalis® par ses membres actifs et
bénévoles, Il analyse et regroupe les remarques et doléances des
Joinvillais,

I1 se limite aux problémes posés par la CONCEFPTION ACTUELLE de
1'Autoroute A 4 et par le projet du DOUBLEMENT de celle-ci par
1'Autoroute A 86, é&laboré par 1la Direction Départementale de
1'Equipement du Val-de-Marne (D,D. E 3},

I1 est Stabli dans wun souci d'information, de concertation aver
nos adhérents, nos concitoyens, les élus et les diverses autorités
administratives et politigques, Il a pouwr buis ;

VY DE FAIRE AMELIORER L'ENVIRONNENENT DE L'A 4 EXISTANT

2Y  DE FAIRE CONPRENDRE AUX PRONOTEURS DU PROJET DES DEUK NOUVEAUX VIADUCS FOUR L'A 86, L'INEPTIE
DE CETTE NISE EN DEUVRE FORT COUTEUSE FAR AILLEURS,

L'ASEF travaille au sein des réunions techniques afférentes 3 ces
sujets depuis plus de 10 ans, PFarticipant officiellement a 1la
"Commission extra-municipale Autoroute", elle y méne wme action
constructive reconnue par tous,

La grande majorité des analyses faites en 1978, dans son recueil
intitulé “L'ASEF ET LES AUTOROUTES A 4 et 4 85 A JOINVILLE-LE-FONT®,
restant diactualitsd, il lui  faut malheureusement constater quiil
est plus que nécessaire de rafraichir les mémoires en réaffirmant une
grande pariie de ses conclusions A savoir |

1% DBIENTION D'UNE FROTECTION PHONIQUE REELLE CONTRE LES NVISANCES DE L' A 4,

23 MAINTIEN DU FASSAGE DE LA FUTURE A 86 SUR LES CHAUSSEES EXISTANTES DE L'A 4,

PAR PITIEN A4 - A6 | AT
L?|sszz Nous , NOUS VOULONS UNE
D OR MIR CHAUSSEE COMMUNE

METTEXZ UN ECRAN
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Suite a une premidre et fondamentale erreur politico-administrative
de conception, peut-#tre moins innocente qu'il peut y paraitre,
entrainant pour le Tronc commun A 4 - A 56 un premier passage de la
Marne par A 26 sur deux viaducs puis quelques centaines de métres plus
l7in son retour sur la rive d'origine, 2 l'aide d'énormes ouvrages
sous—f luviaw: extrémement colteu,

L. suite 4 une deuxiome  errveur administrative de conception des
ouvrages de A 4 sans aucune protection phonigque contre les nuisances
que ne manquerait pas de produire le trafic, notamment dans une zone
pavillonnaire pour laguelle éiant donné la  présence de Jardins
dtagrément, la protection doit OBLIGATOIREMENT @2tre faite A LA SOURCE
DES NUISANCES =t non pas uniguement A LEUR RICEPTION sur les fagades,

.. .suite & une troisiéme et fondamentale erreur administrative de
conception des ouwvrages dans Polangis, par le passage en viaduc au lieu
d'en remblais, ce qui aurait permis la plantation d'arbres sur les
flancs de celui-ci en lieuw et place des terrains abandonnés depuis 10
ans sous 1'A 4 et qui aurait aussi facilité, aux dires mémes de la
0,D.E, la construction d'un écran véritablement anti-bruit en lieu et
place du mauvais gadget de Zmd0 réalisé A postériord,

... la mise en osuyre de 1'A 4 commengailtl
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Apras 1'expropriation discréte de prés de 200 familles et de
plusieurs commerces locauwx, le chantier s'étant ouvert, les travaux
furent menés sans tenir compte du tissu pavillonnaire environnant, lLes
camions de déblais, de béton =t autres matériaux traversaient le
quartier en essayant de réaliser un maximum de rotations par Jjour,
mettant ainsi en péril la sécurité des passants et la déja meédiocre
qualité des rues joinvillaises,

Les chaussées couvertes de boue par les rouss des engins et
véhirules de chantier devenaient impraticables pour les piétons qui
souhaitaient les traverser : projetée sur les cldtures, les fagades et
les fendtres des pavillons riverains elle obligea la DDE a placer des
nalissades le long des trottoirs, comme malheureusement en témoignent,

dix ans aprés, les trous destinés 3 leurs fixations, toujours ouverts,

Faut-il rappeler les bruits de chantier, wmarteaux piqueurs,
compresseurs et autres engins aux nuisances intolérables contre
lasquelles aucunes précautions n'étaient prises ?

{ ‘inauguration de "notre" trongon de A 4 en octobre 1976 cldturait
yne premidre période d'enfer pour les FOLANGEDIS,

POLANCIS
DRE LA AL'ASILE

L towverturs de 1'Autoroute apparut pour certains comme un
soulagement aprés cette période “cauchemardesque®; trés vite, ils
durent déchanter car le trafic augmentant, le bruit devint-intolérable,

Davant 1'absence de protection phonique et devant les
monumentags éclairages installés par la DDE nour  les deux
Autouroutes A 4 et la fulure A 56, qui cowvraient POLANGIS de leurs
projecteurs violents, 1'ASEP entreprit ume premigre action qui obligea
1'administration A supprimer ceux destinés a 1'A 56 et 3 mettre en
place des &crans phonigues,

Contrairement awx donnéges technigues fournies par les &iudes de
1'ASEF, qui déterminaient une hauteur minimale de 4 metres, la DDE mit
en place des écrans de 2,4 metres, Cewd—ci manifestement insuffisants
s'avéreront favoriser au  contraire la diffusion des nuisances au
passage dJdes camions, comme le prowvent les &tudes publiées par les

services publics eux-mémes !
mace nih SR
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Une fois de plus convaincue de sa "science infuse" et bien qu'en
contradiction avec ses propres publications, l'Administration lors de
reunions de concertation avec la “Commission extra-municipale
Autoroute” en 1987, refusera de reconnaitre ses erreurs, affirmant
que  les écrans de 2md0 en place “lui  donnaient partiellement
satisfaction" ; ceci ne l'empéchant pas de préconiser, lors des mémes
réunions de nouveaux é&crans de 7,50 métres de haut !

En 1977, 10 ans aprés la conception de 1'A 4, 1l'Administration
admettait la nécessité d'une protection, Aujourd'hui la démonstration
de l'inefficacité de relle mise en oeuvre n'est plus 3 faire,

L'ASEF ayant fait procéder a des relevés de niveaux sonores par des
spacialistes agréés, SOCOTEC en janvier 1977 aprés 1'ouverture de
1'Autoroute, ot le LABORATOIRE NATIOMAL D'ESSAIS en 1985, il s'avére
qua les nuisances sont SUPERIEURES OU EGALES 3 celles antérieures 3
la mise en place de 1'é&cran "bidon" de Z,40 m,

finsi la preuve est faite que nous ne devons plus nous fier

uniquement  awx fonctionnaires du Ministére de 1'Equipement pour
obtenir une solution technigque valable,

AFIN QUE LES JOINVILLAIS SOIENT EFFICACENENT PROTEGES, IL FAUT QUE LEUR AVIS, CELUI OF L 'ASEP
ET CELUI DE LEURS ELUS SOIENT ENFIN PRIS EN CONPTE,

Rk
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CHAPITRE I1 - LES POSITIONS POLITIQUES ET ADMINISTRATIVES
SUR L'A 86

1) LES PRISES DE FOSITION DES CANDIDATS AUX ELECTIONS

Lors de la préparation de notre recueil "L'ASEF et les Autoroutes
A 4 - A B85 A Joinville-Le—Pont", nous posames aux candidats aux

élections législatives de Mars 1978 les deux questions suivantes |

ad— "Préconisde par 1'ASEF dés Juillet 1976, !'utilisation définitive dus chaussées
existantes de 1'A 4 par 1'A 86, reprise par des voeux dos Conseils Municipaux de
Joinvilla-Le-Pont, vous semble-t-elle la sewle solution possible pour le passage de
catée auloroute ?°

Madams LALUMIERE (PS), Messieurs GERMA (PC), BILLOTTE (RFR),
BEAUMONT (Maire de S5t Mauwr), QUESTA, MOREAU, SALVAUDON et LEMAIRE

unanimement dirent QUI

by "8 oul, vous opposerez-vous d tout autre projet qui détruirait d nowveau notre
Environneaent, peut-8tre celte fois-ci définitivement ?*

Unanimement les réponses furent OUI

2y LES PRISES DE POSITION DES CONSEILLERS MUNICIPAUX DE JOINVILLE-LE-PONT

nscisnts des dramatiques conséquences pour notre commune  du
p.r:set de doublement de 1°A 4 par 1'A 86& et par la construction de
deux viaducs de part et d'autre de 1'Autoroute existante, le
Conseils Municipaux votent & 1'umanimité des voewx pour que @ "LES
CHA ISSEES  EXISTANTES DE L'AUTOROUTE A 4 SERVENT DE  PASSAGE
LU AUTOROUTE A 86% o

e BT

]

le 15 Décembre 1976 sous la présidence de Monsieur GARCHERY
(divers DR} ‘

- le 22 Juin 1977 sous la présidence de Monsieur GIBOUT (P, C F )

L2

- lg 20 Se fembre 1985 sous la présidence de Monsieuwr AUBRY
rs

P
{divers DR

33 LES PRISES DE POSITION DES CONSEILLERS GENERAUX DU VAL -DE-MARNE
Sur proposition de  Monsisur  GARCHERY, Conseiller Général de
Joinville-Le-Font, le Consell Général vote 3 1'unanimité le 19 Juin
1975 le voeu n°® 78-1-2/4/4

T - [ 2 F
Dags NS AU



| . \ N .
./—\ssociatlon pour la &)auvcgardc de I ]h nvironnement de l)olangls

"LE CONSEIL GENERAL DU VAL DE MARNE,

CONSIDERANT les graves nuisances qui résulteraient d la réalisation du tracé prévu de
lautorouts A 86 dans sa traversée de Joinville-Le-Font qui prévoit deux nouveaux
ouvrages enjambant la Narne et jouxtant de chague coté 1'actuelle autoroute A 4, ce qui
ferait passer le»s véhicules tréds prés des habitations pavillonnaires de ce quartier
résidentiel;

CONSIDERANT gue la traversde de Joinville-Le-Pont s'effectue sur une chaussse d'une
longueur infdrisure 4 | ke 500 comportant deux fois quatre voies ;

CONSIDERANT que les difficultés actuelles de financement pour la réalisation du
programee routier en Région Parisienns et particulidrement pour 1'autoroute A 86,
l'dcononie qui résulberait de la suppression de ces deux vuvrages d'art, serait t(rés
inportante ot doit 8ire ratenue

CONSIDERANT las oppositions faites 3 ce Projet par les voeux dmis 4 I'unaninité par las
Conseils Municipaux de Joinville-Le-Pont, en date du 15 Décembre 1976 et du 22 Juin

1977 ;

CONSIDERANT la ferme opposition de la population de ce quarfier exprinde d maintes
raprises par leur Comits de Sauvsgarde de l'Environnement de Folangis, (¥}

Depande 1o maintien d titre définitif de la chaussée actuelle, comwune aux autoroules
A 4 ot A 85 dans leur traversde de Joinville-La-Pont, protdgde des nuisances phonigues
par un dcran anti-bruit, efficaca et esthdtique,

Approuvaient notamment cette demande

Monsieur GERMA actuel Président du Conseil Général
du Val-de-Marne (P C F. )
Monsieur GIRAUD actusl Président du Conseil Régional

d'Ile—de-France (R,P R}

Monsieur FITERMAN Ministre des Transporis de 1981 a3 1924
actuel Député du Val-de-Marne (P, C.F,?

P.R,?

F.
Monsieur NUNGESSER actuel Député du Val-de-Marne (R,P,R,

4) LA PRISE DE PDSITION DE MONSIEUR LE COMMISSAIRE ENGQUETEUR DU P,0.5,

A la fin de son rapport le 16 Décembre 1976, Monsieur ROCHE,
Commissaire Enguéteur nommé par Monsieur le Préfet du Val-de-Marne lors
de 1'enqudte publigue sur le Plan d'Occupation des sols, concluait

"W 1'arrdté de Nonsieur le Prafet ou Val-de-Marne en date du 22 Octobre 1976,
W les pidres du dossier désigndes dans !'arrdis et qui a'ont 8tS adressdes,,,
propose d'dliminer 1o doublage de 1'A 4 sur le domaine de la commune, devenu inutile
de fait de la suppression du plage de Saint-Maurice, D'awbre part ce nowvel ouvrage
deviendrait, alors, monstrusux, créant ainsi une saignde Incompatibla avac le site
traversé, af apporéant un supplément de trouble considérable aux occupants riverains”,

¥ OSEP
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5) LES PRISES DE POSITION DU MINISTERE DE L'EQUIPEMENT ET DES TRANSPORTS

Réguliérement questionné par 1'ASEP, le Ministére de 1'Equipement =
jugqu'en 1986 laissé croire que le doublement de 1' 4 par 1'A B& ne
serait envisagé qu'aprds mise en service du tronc commun sur les
chaussées existantes de 1'A 4,

finsi en 1982, Monsieur FEVES, Directeur des Routes et de la
Circulation routidre a la sous—Direction des études et des
programmes du Ministére des Transports répondait a 1'ASEFP

*Jo tiens en premier lisu & souligner le fait, que comme Nonsieur FITERNAN 1'a précisé
au cours de la réunion tenue d& la préfecture de Créteil le 19 Novembre dernier, il
n'est pas exclu & priori de parvenir 4 faire 1l'éconosie de ce projet, dans
1'hypothése o il s'avérerait superflu, 1l convient toutefols, d'attendre d'abord quels
effets auraient la mise en service de 1'autoroute A 86 dans la traversde de Nogent-Sur-
Marne et du Perreux sur la circulation & Joinville-le-Font, Champigny sur Marne et sur
l'autoroute A 4, avant de décider de !'abandon ou du maintien de ces 4 voias
supplémentaires,

En tout état de cause, Je puis vous assurer que la nécessité de limiter au maximum les
conssquences du passage de la rocade A 86 en milieu urbanisé, et notaament dans le
dowaine oes nuisances sonores, est parfaitement pergue par les concepteurs de cette
infrastructure, Aussi les mesures approprides seront-elles prises, le cas dchéant, afin
qu'en aucun cas le niveau de bruit awquel pourraient étre sxposés les riverains ne
dépasse le seurl de 60 9 A 4 1'avant des fagades”,

En réalité pour justifier 1'énorme investissement, wne premiere
fois dans deux viaducs et une seconde dans des voies  Sous—
fluviales, pour aller et revenir sur la méme berge de la Marne, la
D.D.E avangera successivement de “bonnes raisons® de doublement
dans €2 tronc compun |

1975 ~ "ls pdage prévu sur l'autoroute A & au niveay de Saint Naurice ne pouvant

légalenent s'appliquer & !'autorovte de rocade A 86, ces autoroutes ne doivent pas
avoir de chaussses comwunes 4 Joinville-le-Font™,

Maic évidemment comme le confirmera Monsieur le Commissaire
Enquéteur du FPDS, ce péage étant abandonné depuis 1976 cec
ne justifie plus le doublement,

2 — %13 candidature de Faris aux jeux Olyapiques et les projets inclus dans celle-ci

d'un  stade de 100,000 places au Tremblay et du déroulement des dprewves d'aviron d

Vairag-sur-Marne" . . .

donne un nouvel espoir de justification A
la D.D.E. Barcelone gagne,,, mais la machine adwministrative
continue sur sa lancée, !

1987 ~ "Eyrodisneyland s'implante en Seine-et-Marne*,

La D,D,E, reconnait que 1'autdroute A BS ne sera Jus peu
concernée mais oqu'au contraire des rocades plus a 1'Est
devront &tre mises en oeuvres, Le Ministére accélére la mise
en place des crédits nécessaires 4 la liaison des villes
nouvelles, Marne-la—Vallée, Melun—Sénart, Sai nt—-Guentin—en—
Yvyelings, Cergy-Fontoise,
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Alors comme nous 1'étudierons au chapitre suivant, il ne reste plus

3 la D,D.E, comme justifications pour le doublement que ;

13

43}

53

- ses hypothéses, origines des projets de plus de 20 ans, erronnées
quant 3 la croissance de Marne-la-Vallée, quant & la fiabilité de
la pénétration de 1'autoroute A 4 dans Paris et quant au propre
trafic de A 4 déja saturée,

- "son voeu de supprimer les bouchons sur A 4", mais ses propres
études démontrent qu'il n'en sera rien avec le doublement,

- "le désengorgement du périphérique parisien” sans aucun rapport
aver le choix du doublement mais réalisable seulement avec les
s2lutions du “BOUCLAGE DE A 86 TOUT AUTOUR DE PARIS",

- "le transit Nord-Sud" que tout le monde reconnait devoir faire
passer plus a 1'Est ce qui entraine l'accélération des mises en
oeuvres des voies de liaisons des villes nouvelles, Francilienne,
ete, .,

~ "les échanges intercommunaux"
...mais 13 aussi le doublement s'avére catastrophigue sur notre
banlieus=,

Fourtant le rouleau Ccomprasseur administratif maintient
invariablement ses choix sans tenir compte d'aucun avis,

APRES PLUSIEURS MOIS DE CONCERTATION AVEC LA “COMMISSION EXTRA-
MUNICIPALE AUTORDUTE" LA D.D,E, NE CHANGE PAS UN I0TA A SON
PROJET,

kkk
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CHAPITRE IV - EXPOSE ET CRITIQUE DES RAISONS INVOQUEES PAR
L'ADMINISTRATION POUR JUSTIFIER SON PROJET DE
DOUBLEMENT

Dans sa brochure “doublement de 1'Autoroute A 8" la D.D.E, affirme

i autoroute A.86 v I'agglomération Parisienne (et plus

- particuliérement sur le Boulevard Périphérique).
da'ns 18 Va'l de Ma'rne * . En outre, ce projel doit faciliter les échanges
La réalisation de celte grande rocade de mulliples entre les communes de la pelite
liaison entre 'autoroute du Nord et l'auloroute couronne, et alléger la charge des voiries
du Sud doit permettre d'éviter au trafic urbaines traditionnelles.
de transit le passage obligé au cceur de Cette rocade a donc un réle majeur dans la

restructuration de fa banlieue.

1y ENGORGEMENT DES PERIPHERIGUES ET TRANSIT DU TRAFIC NORD SUD

I1 faut savoir, qu'en réalité 1'autoroute A 86 n'avait pas a son
origine comme principal but le transit a 1'Est de Paris de la
circulation Nord-Sud, mais le désengorgement du  boulevard
périphérique,

Devant la vive et efficace opposition des municipalités de
1'Ouest Parisien, A 86 qui devait é&tre wune deuxiéme rocade
rirculaire en doublement du périphérique, s'est vue réduire 3 un
demi—cercle A& 1'Est : Messieurs FDOURCADE, Maire de Saint Cloud,
EBAUMEL, Maire de Rueil-Malmaison (anciens ministres), PERICARD,
Maire de Saint Germain-en-Laye, etc,,, s'arrangeant pour que les
crédits ne soient towiours pas programmés pour  leurs trongons
regpactifs de A 86, ‘

AUTOROUTE ABE
L3
€T ROCADE INTERDEPARTEMENTALE -
DES VILLES NOUVELLES

— €n service
-
....' En travaun

PROGRAMME A 5 ANS

00000
PROGRAMME AU-DELA DE S ANS
00000
N
= al
~ \
.") .o(“
i/ Ky
A8 ‘
vy
CURODISNEYLAND
y)
A-VALLES
l) page n* 11723
o.
. (o)
> 080009
b 063

’. 2 = ~
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11 faut saveir, gqu'en réalité la liaison entre 1'autoroute du Nord
et celle du Sud n'était pas programmée & l'origine par 1'A 86, mais par
des wvoies plus a 1'Est remplacées aujourd'hui par la
*Francilienme" dont la mise en oeuvre est accélérée,

PLAN ROUTIEA ILE.DE.FRANCE
AUTOROUTE AB6

EY ROCADE INTERDEPARTEMENTALE
OES VILLES NOUVELLES

— En service

. . . .‘ €En travaur

s, .

PROGRAMME A 5 ANS

e eeo00
o . est oo PROGRAMME AU-DELA OE 5 ANS
- avier o
3 O0000
1". O
O ’ :
. are o B
000009%9%
0 »
. . .‘\'
EURODISNE YL AND
o
> o4
* MARNE L A-VALLEY
. D)
[12] 5500 [ 3 [ o

5686066600290

[2)
0580600
00 0653

Ooo
T3nde

05500«

XN gsbsss o
.

11 nows faut donc conclure que, bien avant d'envisager le
doublement de A 4 par A 86 A Joinville-Le—Pont ;

1> Si 1'on veut réellement désengorger le périphérigue parisien 1l
faut fermer la boucle de A 86, y compris a 1'Ouest,,,, mais a
1'0uest rien de programmé avoue la DD E,

cage N1/ DT
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2 Si 1'on veut réellement éviter 1'engorgement de Paris et de sa
banlieue par le trafic Nord-Sud, il faut cesser de le concentrer
aux abords immédiats de Paris et activer ou réactiver 1la
réalisation de A 104, la Francilienne, etc,,, beaucoup plus 2
1'Est,

2) FACILITER LES ECHANGES INTERCOMMUNAUX
La D.D.E, affirme ,,,

“En outre ce projet doit faciliter les échanges aultiples entre las communes de 1a
patite couronne, 8t alléger la charge des voiries urbaines traditionnellas”,

Effectivement, une autoroute A 86 bien Atudiée devrait remplir ce

réle mais faudrait-il encore qu'elle ne commette pas l'erreur d'avoir
des tracés communs avec des autoroutes comme A 4 !

3) RESTRUCTURATION DE LA BANLIEUE
La D,D.E, conclut,,,
"Cotta rocade a donc un réle majeur dans la restructuration de la banlieus",
Mais alors, il faut é&tudier cette restructuration sérieusement,

Quel bien mauvais exemple dans ce domaine, sur le trongon gqui nous
préoccupe, que le projet de la D.D.E ! )

A l1'Est - sur les communes de Champigny-swi-Marne et de
Joinville—le—Font, nos fonctionnaires prévoient de metire
le Boulevard des Alliés en double sens, €g qui permettira
tous les jours lors de la formation de bouwchons sur A 4,
de déverser le trop plein de celle-ci 3 travers POLANGIS:
jolie restructuration de la banlieue ! .

page n*



-\ N ’ ,
j—\ssociation pour la bauvcgardc de I’ ]ﬁ nvironnement de l’olangls

A 1'Duest — un  énorme  échangeur déversera les futurs bouchons de
4 4 plus A 26 A travers le bois de Vincennes qui n'en
pourra mais ! Belle restructuration de la banlieue !!

~- une nouvelle bretelle dans le sens Paris-Frovirnce
irriguera en cas de trop plein, la Nationale 186 (rue de
Paris) qui aux mémes heures de saturation en fin
d'aprés-midi est deja bagc bpbe i Merveilleuse
restrurturation de la banlieus 1!

2

En fait de "ROLE MATEUR DANS LA RESTRUCTURATION DE LA BEANLIEUE® 1
.0 E, ne parvient qu'd reporter les muisances de chez les uns 3 che
ies aytres, comme lors de ses choix des modes de construction pour A 4,
en tunrel a4 Chempigny-sur-Marime et en viaduc & Polangis et pour & 26,
an tranchée 4 Nogent-sur-Marne et en viadus 3 Folangis,

i1
iy
uz
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Heureuse des protections obtenues & Champigny-sur-Marne et a
Nogent-sur—Marne, 1'ASEP ne peut cependant accepter cette concentration
d'erreurs et de nuisances sur Joinville-le-Pont, la restructuration de
la banlieue Est ne devant pas se faire "sur le dos" des Joinvillais par
manque d'imagination des services publics et par résignation des
instances politiques,

DE L'ASEP

L'ASEF demande donc que 1'Autoroute A 86 & Joinville-le-Font,

a) dont le rale de désengorgement du périphérique parisien lui parait
important, mais qui ne pourra @tre effectif que par son bouclage
complet aussi bien & 1'Ouest qu'a 1'Est, UTILISE LES CHAUSSEES
EXISTANTES DE A 4 TANT QUE A 26 N'EST PAS COMPLETEMENT TERMINEE,

La D.D.E, nous ayant affirmé que seule 1'absence de credit
empéchait d'envisager le bouclage de A 86, nous transmettons donc A&
Monsieur FOURCADE, Vice-Président du Conseil Régional d'Ile—de-
France, chargé des Transports et Maire de Saint-Cloud, une vive
supplique pour que le transfert des sommes mises en jeu pour les
gnormes ouvrages projetés A Joinville-Le-Font, permette enfin a

1'Ouest de Paris de prendre au sérieux ce que la D,D.E,,.,, (du Val-
de-Marne il est vrai), appelle "un échéancier rigoureux,,, pour
togz",

dont lg rale dans la restructuration de la banlieus lui
parait majeur, mais qui ne pourra étre efficient que lorsqu'il
n'ajoutera pas de nouvelles nuisances a notre commune =t,

o

NE CONPORTERA PAS TELS QUE PRE Vs PAR LA 0,0, ;

— DE BRETELLE SUPPI.E?’ENMIRE VERS LE CARREFOUR CHAPSAL ET LA RUE DE FPARIS,

— N ECHANGEUR VERS LE CARREFOUR DE BEAUTE,

— LA WISE EN DOUBLE SENS DU BOULEVARD DES ALUE??.
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CHAPITRE ¥V - EXPOSE ET CRITIQUE DE LA SOLUTION QUE
L'ADMINISTRATION ENVISAGE D'IMPOSER

1y & 4 SATURE

Dans sa brochure "Doublement de 1'autoroute A 4" la DDE explique

pouquO]. dOUb.Ler ne pourra pas étre supporté par |'Autoroute A 4
déja saturée.
1’aut0route A.4 ? La réalisation d'une nouvelle section
] ) ) . autoroutiére entre I'échangeur de Sainl-
L'ouverlure progressive des nouvelles sections . Maurice el la traversée sous-fluviale de Nogent
de A 86 Nord (liaison Nogent — autoroute A 1)

ora (| | C est désormais impéralive el soumise a un

el sa continuité par I'’échangeur de Saint- échéancier rigoureux pour permelire

Maurice avec les sections situées au Sud vont "~ louverture compléte du tronc commun A 4 —
entrainer un afflux trés important de trafic qui A 86 en 1992. ' .

I1 faut savoir

1) que du fait du non bouclage de A 86 a 1'Duest on oblige les trafics
Nord-Sud de grande circulation, et de banlieus 3 passer

obligatoirement A 1'Est de Paris, transform& ainsi en réceptacle
des nuisances refusées par 1'Ouest,

Sud

Autoroute du
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Z) que la liaison vers 1'A & étant 1nin d'étre termings, nous pOUYONS
&conomiser les deniers de 1'Etat jusqu'a la jonction Autoroute du

Mord/Autoroute du Swud avant dlentamer

projetés 3 Joinville-le-Pont,

las gigantesgues Lravaux

%) que i= VRAI PROELEME oue 13 D.D.E, s'avébe incapable de résoudre

n‘est pas 1z circulation future sur & BE comme cette brochure

voudrait le faire croire, mais la SATURATION FERMANENTE DE A 4,

Il faut aussi savair que les propres études du Ministére de
1'Equirenent :*E-m: =t rent qQue meme en cas de consiruction de A oH en
doublamant Jde A 4 Joinville—Le-Pont,

— LA SATURATION SERA AUGNENTEE SUR A 4

~ LA SATURATION EXISTERA SUR LES ACCES A 86 ET SUR LE TRONC CONNUN,

CONSEQUENCES DU PROJET DE DOUBLEMENT : DOCUMENT D.D.E, 1987

Trafics sous contraintes de capacité,

e m— —— —— - S—— i~ o t—— ol - — e Mm ———- S o WA W e AR i WS M e S S e . — — —

(1600 Peuvanf' passer

6200 - - —--<-=<- =

trafics HPS

.
.

N
. .
-
" .

waducs

(- 600) Déficit de capacité
TSRS Zone de saturation tres probable
X Ty Risave de saturation
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Les &tudes, pour lesquelles l'avis de spécialistes a été requis au
titre de la commission extra-municipale montrent que DOUBLEMENT OU
FAS LES EMBOUTEILLAGES EXISTERONT,

- méme en prenant les hypothéses trés favorables, choisies par 1ia
D.,0,E, : vitesse de base 50 ¥Km/h sur A 4 ot A S5 !

- méme en omettant certains phénoménes bien connus de  toul
automobiliste : circulation sur deux autoroutes paralleéles avec
trois &changeurs a 5 Km de distance, ce qui augmentera sensiblement
les risques de bouchons,

Lz que ne dit pas la D,DE, c'est que la SEULE SOLUTION pour
i A 4, ¢'est zon propre dédoublement,

un projet existe dans les cartons de 1'Equipement,

Sacret  Jusou ce que 1'Administration soit arrivée 3 ses fins &
Joinville-le-pont, il préveit irés en amont des bouchons existants suwy
& 4 1= renvoi diune nartie de sa circulation plus au Nord,

¥ [

Trongon programmsé

F % LEGENDE
%‘ Troncon existant §
&'D'Q Troncon en construction 5
1
E]

Concession a ventr

»
-
9
-
.
: ! Programms regonal .
;!u 110 a‘,acceleralmg
-
L 3
-
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23 UN DOUBLEMENT IMFER«TIF BT LRGENT i
ta D.D.E affirme

s pdalisation d'une nouvelie section autoroutiére entre 1'Schangeur de Saini-Maurice
of 13 traversde sous-fluviale de Nogent-sur-rarng a5t désormais IMPERATIVE et souwise d
un dchdancisr rigoureux pour peraetir: 'ouverture complete du tronc comun A 4 - A 8

en 1992, %

Le choix du passzge oe 1'A 5% dans un goulot situé entre la Harne
et le Bois de Vincennas sur tes communes de Saint-Maurice, de

Joinville-le-Pont =t bl Mogavit-sur—-Marn2 fut particuliérement
maladroit, Aver les nouveaus projs d= doublement de A 4 par A B& en
venant de Créteil ssralent sis en Jouvree |

aed

e

b~ A8

/s =
-

r3 Cy

a 8
..\4 \
A )
N .
Point A

un double pont =n viadur qui =1njamb
monstrusw: qui effectue la jonction avec A 4,

e 1z Marne puis un échangeur

Foint B
un quadruple pont

&n wviaduc gui franchit la Marne une seconde
fois aprés un échang

sur aussi complexe que le précédent

ial composé de dew: tunnals qui franchit la
Marne pour la trolsiéme frnis avant d'attagquer la traversés en
souterrain  de  Mogent-sur—Marne et situs & I'entrée d'un
mportant que les précédents !

un passage Sou

troisigme échangeur tout auss: 1
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fAinsi les techniciens de l'administration ont mis tout leur zéle
pour placer dans un trongon de 5 Km : huit ponts - viaducs, deux
tunnels sous—fluviauwx, trois échangeurs,

Le comble c'est que cette haute densiteé d'équipements cobhbeux
n'amdne aucune amélioration pour le trafic de deux voies autoroutiéres
qui sont et seront embouteillées chagque jour,

11 faut donc d'abord

— RESOUDRE LES PROBLENES DE SATURATION DE A 4 PAR SON DEDOUBLEMENT
~ BOVCLER A 86 TOUT AUTOUR DE FARIS
~ FAIRE TRANSITER LE TRAFIC NORD-SUD PLUS A L'EST

POUR ENSUITE CONSTATER QUE LE DOUBLEMENT DE A 4 PAR A 86 A JOINVILLE-LE-PONT EST INUTILE

ter

3 LES CONSEQUENCES DU DOUBLEMENT

a) SON COUT POUR TOUS LES FRANCAIS

Gans vouloir revenir sur les investissements effectués pour les
nassages sous—fluviaux, qui ne servent gu'a ramener A 86 sur la rive
droite ‘de la Marne sur laguelle cette autoroute se situait déja, il
faut savoir que l'inutile DOUBLEMENT de f 4 par A 56 & Joinville-lLe-
Font coOterait, selon 1la D.D.E

~ 625 WILLIONS DE FRANCS (FRES DE 70 WILLIARDS DE CENTINES?
— SOIT LE PRIX DE 50 KNS D'AUTOROUTE NECESSAIRES AU TRAFIC NORD SUD FAR EXEMPLE

— SOIT PLUS DE 6 FOIS LE SUDGET GLOBAL ANNVEL DE JOINVILLE-LE-PONT

Financée a 70 % par le Conseil Régional d'lle-de-France et a 30 %
par 1'Etat, cette énorme dépense sans rapport avec ses buts avoues,
concerne donc  toute notre région, tous les *Franciliens" et les
finances de tous les Frangais tributaires des dépenses de 1'Etat,

h)  SON IMPACT SUR JOINVILLE-LE-PONT

£ITE DU SPDRT ET DU CINEMA, notre commune se veut par sa position
n bord de Marne et & la limite du Bois de Vincennes, une ville de
znlicws active mais calme,

[ ]

Sz forme de vie, ses guinguettes, chantées dans le célédbre "A
Toinville-Le—Pont, ., chez GEGENE" méritent mieuwx que dtétre sarrifiées
zur 1'autel du béton powr l2 béton,

Tous ses habitants, oqui par leurs impéis  locaux et  auires,
icipant activement au choix de cette qualité joinvillaise,
ceptaraient comme ils 1'ont 48ja fait pour 1'autoroute A 4 et pour 1=
g de payer leur tribut a la modernisation de notre pays, SI LE
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cr SON If. ACT A POLANGIS

Notre TGUARTIER DYHABITATIONS BASSES AVEC JARDING", devant la
menace gque  représente, comme 1'affirmait Monsieur le Commissaire
Erudtewr du P05,

“Ce nouvel ocuvrage,,,, alors monstrueux, créant ainsi une saignée Incompatible
avec le site traversd st apportant un suppléwent de trouble considérable aux
orcupants riverains®,

potre guartisr ne pewt accepter {N DOUBLEMENT NE REPONCANT Fas AU
EOND DES PROBLEMES POSES, et sacrifiant definl tivement son cadre de

vis,

{ ‘Administration a orésenté A& la “Commission extra-municipal
Autarouie® lors des réunions de travail le dossisr d'ETUDE D IMPACT d

som projet gqui auralit d0 évoluer en fonction de la concertation,

11 faut savoir que cette ETUDE, reon reprodu ite lors des expositions
destindes zu public, propose dif farentes solutions d4°aménagement des
terrains voisinzs de 17 Autorouts,

- allant jusqu'ad lz nouvslle disparition de 70 pavillons

- 1z remplazement d'un scran phonique par des barres de arands
ples, le dos aux Autoroutes,

solutions, =n déragation compléie avec le F.O.5,, mais

nouvells FAD permetirait de réaliser lopsquiil s'avérera
Qs a5t dewvenu " invivable en pavilion " parce qu'une
Autoroute ga va, mais trois Autoroutes,, A :

—mdme  les affirmations de déiail avancess par 1a D,D.E, sont
3 s zxempls 1'exposition publique indique Que la miss
Smulevard des £11iés permettra aux habitanis e

15er =3 tarrains de sport de T

1 &n sens unique, fomme 1font voulu Ies
, de s'y rendre, mals e gQue ne dit pas i3
& 4+ aue cs sens unigque empéche les bouchons de 4 4 de se
décharger & travers POLANG

513,

Commission des sites, «qui peut refuser 2 tout particulier
originale de 2 méires de haut, ne semble pas trouver de

las snormes Suvradss =n béton programmes en bord de
- ¥ .
RO
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4 VIADUCS DE FRES DE 10 NETRES DE WAUT,,, SURELEVES DE 4 ECRANS FLEINS DE 7,50
NETRES, .., EN ZONE PAVILLONNAIRE ET SUR CE MEME SITE NE PASSERONT PAS INAPERCUS sue 4
kW DE LONG 1!

Les POLANGEOIS, les JOINVILLAIS, les FRANCAIS ne peuvent donc gque
constater que ce DOUBLEMENT, fruit d'un entétement et d'une connivence
technocratique aveugle, ne pourra étre remis en question gue par eux-
nemes et leurs élus,

L'ASEP, suite a 10 ans de concertations, aux dtudes qu'elle a
affectudes sur ce sujet, a la participation active qu'elle a au sein de
ia" Commission Extra-municipale Autoroute* depuis plus d'un an, 2a
constaté a la suite des différentes réunions de travail avec la
Direction Départementale de 1'Equipement, les experis en circulation et
en protection phonigque |

—que 1'objet principal de A 86 étant de désengorger le périphérique
parisien, ce rdle ne pourra étre rempli que par le bouclags de
cette nouvelle autoroute tant 3 1'Ouest qu'd 1'Est de Paris,

-qus le projet de construction de 1'A B¢ dans la traversée de
Joinville-Le~Font sur dewsx viaducs de 3 voies, de part =t d'autre
de 1'A 4 existante, n'apporte aucune solution aux problémes posés
par le trafic de 1'A 4, ne fait que déplacer de quelgues centaines
de matres la zonme de saturation et entraine des impossibilités
régiles A l'absorption du flux de la pénéirante A 4 sur Parigs—RBercy
~otamment par inter-communication A 4 / A 26,

~qu'étant donnd 1'avancement de la réalisation de 1'4 26 3 Nogent-
sur-Marne et Saint-Maurice, la liaison s'avére nécessaire par
d'autres selutions que celle proposse,

-qu'il existe une variante au débouche de 1'A 4 sur Faris Svitant
Ipinville-La-Poni et donc l'addition des flux existants A 4 sur

-qus  la  rveprise  par  1'Etat  des projets awtoroutiers et
ltaccdlération de leur mise en oeuvre dégageant en partie le trafic
de 13 future A 86 a savoir @ liaison villes nouvelles Marne-la-
Vxllée, Melun—Sénart, . .. Franciliems, permettront le
dstournement du trafic Nord-Sud 3 1'Est de 1'lle de France,

En conségquente, conformément
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- awr conclusions de son recueil d'avril 1978 “1'ASEF, LES
AUTOROUTES A 4 A 85 A JOINVILLE-LE-FPONT",

- aux délibérations des différents Conseils Municipaux en date du
15 Décembre 1976, du 15 Novembre 1977 et du 20 Septembre 198%5,

- au voesu du Conseil GSnéral, pris en sa séance du 19 Juin 1978

— auwe¢ conclusions de Monsieur le Commissaire Enquéteur du F,0.5,
déposées le 16 Décembre 1976,

- aux motions déposées par la “"Commission extra-municipale
Autoroute" auprés de Monsieur le Fréfet du Val-de-Marne le 27 Mai
1997 et auprés de Monsieur Fierre MEHAIGNERIE, Ministre de
1'Equipement, du Logement, de 1'Aménagement du Territoire et des
Transports lors de la réunion en son cabinet le 20 Juillet 1927,

- awx positions formulées 3 1'unanimité par la "Commission extra-—
municipale Autoroute” dans 1a motion communiquée par son Président
Monsieur AUERY, & la Direction Départementale de 1'Equipement lors
de 1a réunion du 16 Septembre 1987

L'ASEP REITERE SA VOLONTE DE L'UTILISATION FAR L'A 86 DEZ CHAUSSEES
EYISTONTES DE L'A 4,

1a enlytion du doublement de 1'A 4 par 1'A 86 telle que proposée
par 1a Direction Departementale de 1'Equipement, ne résolvant pas
)

T probizme d= la saturation de 'A 4, celul du désengorgement du
pEripnériqus d= Faris, celul du trafic Nord-Sud ni celui des
géchanges inter-communaus, :

LA NECEZSITE DE LA MISE EN OFUYRE DE FROTECTIONS PHONIQUES EFFICACES
SUR A 4 EXISTANTE,

conformas 2w Studes de la Commission extra-municipale et A celles
d 1a ODirection Départementale de 1'Equipement proposant la
realisation d'Ecrans de 7,50 métres, facilement ancrables au sol,

2
<
=

Elle réclame

— L'AFPUL EFFICACE ET CONSTANT DE TOUS LES ELUS

— LA PARTICIFATION DE TOUS LES JOINVILLAISES ET JOINVILLAIS A LA FUTURE ENQUETE
PUBLIQUE

EESE S



